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1 Aufgabenstellung

Im Nordosten der Gemeinde Karlstein soll eine Ortsumgehung erstellt wer-
den. Diese stellt die Fortsetzung der bereits dem Verkehr Ubergebenen Um-
gehungsstraBe GroBwelzheim (AB 17) dar. Geplant ist der Bau einer Ortsum-
gehung zwischen der St 3308 sowie der St 2443/ AS A 45 mit den Anschlis-
sen an die Gewerbegebiete ,Am Kieswerk Herzberg“ und ,Ostliche Auwanne*.

Ziel der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist es, festzustellen,
welche Larmsituation aufgrund obiger BaumaBnahme zu erwarten ist. Weiter-
hin soll geprift werden, ob und in welchem Umfang die betroffenen Anwohner
durch geeignete aktive und/oder passive SchallschutzmaBnahmen geschitzt
werden missen. SchlieBlich soll das regionale Verkehrsnetz betrachtet und
geprift werden, ob und ggf. wo sich infolge des Vorhabens aus der Vorbelas-
tung durch Schiene und StraBe in Verbindung mit den Immissionen des Vor-
habens eine Gesamtbelastung ergeben kann, die ein kritisches MaB3 annimmt.
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2 Grundlagen der Untersuchung

2.1 Allgemeines zu Schallimmissionen

Als lastig empfundene Gerduschimmissionen werden als Larm bezeichnet.
Bei Larm handelt es sich also nicht um einen physikalischen Begriff, sondern
um einen Ausdruck fir ein subjektives Empfinden. Dieses ist abhangig von
verschiedenen Einflissen, wie z.B. vom Informationsgehalt oder von dem
Spektrum (Frequenzzusammensetzung). Allgemein wird Verkehrslarm als
sehr belastigend empfunden, wobei ein groBer Teil der Bevdlkerung beson-
ders vom StraBenverkehrslarm betroffen ist. Aber auch Fluglarm und Schie-
nenverkehrslarm stellen fir die Betroffenen Belastungen dar.

Zur zahlenmé&Bigen Beschreibung von zeitlich schwankenden Gerau-
schimmissionen wie dem StraBen- und Schienenverkehr wird der A-bewertete
Mittelungspegel herangezogen. Diese MessgréBe berucksichtigt sowohl die
Intensitat als auch die Dauer jedes Schallereignisses wahrend des betrachte-
ten Zeitraumes. Die A-Bewertung ist eine Frequenzbewertung, die dem
menschlichen Hérempfinden ndherungsweise angepasst ist. In zahlreichen
Untersuchungen wurde eine gute Korrelation des Mittelungspegels mit dem
Lastigkeitsempfinden festgestellt. Daher dient diese GrdBe, getrennt fir die
Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr),
in Deutschland gem. BImSchG generell als BemessungsgréBe fur Schal-
limmissionen.

Bei der Bewertung von Verkehrslarm werden die Auswirkungen fir jeden Ver-
kehrsweg einzeln festgestellt und anhand der gesetzlichen Grenzwerte beur-
teilt. Es wird nach dem Verursacherprinzip beurteilt, das heiBt beim StraBen-
verkehrslarm wird keine Vorbelastung durch Schienenverkehrslarm bertick-
sichtigt und umgekehrt.

Der durch den Neubau und Ausbau von StraBen oder Schienenwegen verur-
sachte Verkehrslarm ist nach Méglichkeit zu vermeiden. Er ist ggf. durch
LarmvorsorgemaBnahmen zu mindern. Dabei ist dem aktiven Larmschutz in
Form von Larmschutzwanden und Larmschutzwéllen vor dem passiven
Schallschutz (in erster Linie Schallschutzfenster) der Vorzug zu geben. Die
Kosten des aktiven Larmschutzes missen in einem angemessenen Verhaltnis
zu der erzielten Wirkung stehen. AuBerdem muss der aktive La&rmschutz stad-
tebaulich vertretbar und planerisch realisierbar sein.
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2.2 Beurteilungskriterien
Bau und wesentliche Anderung

Grundlage zur Beurteilung des Baus und der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [2]. Hier-
nach gilt gemaB § 41 Abs.1: “... bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
offentlicher StraBen sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und
StraBenbahnen ist ... sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden koén-
nen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind“. § 41 Abs.2 BImSchG
bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten flir SchutzmaBnahmen auBer
Verhéltnis zum Schutzzweck stehen wirden.

Eine wesentliche Anderung ist gemaB 16. BImSchV wie folgt definiert:
Eine Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den

Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des
von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht
durch einen erheblichen baulichen Eingriff weiter erhéht wird; dies gilt
nicht in Gewerbegebieten.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer StraBe besteht bei Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV Anspruch auf Larm-
vorsorge in Form von SchallschutzmaBnahmen. Die Beurteilung, ob die Im-
missionsgrenzwerte Uberschritten sind, erfolgt fir jeden Verkehrsweg ge-
trennt.

Aufgrund von § 43 BImSchG wurde zur Durchfihrung des § 41 und des § 42
bei StraBen und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) [2] erlassen.

Darin sind die folgenden Immissionsgrenzwerte festgesetzt:
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Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr

an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheimen

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetibt,
so ist der Immissionsgrenzwert nur flr diesen Zeitraum anzuwenden.

Bei unbeplanten bebauten Gebieten werden die Kriterien der Baunutzungs-
verordnung — BauNVO [3] zur Beurteilung der Schutzbedurftigkeit herangezo-
gen. Fur Sondergebiete nach § 10 BauNVO haben sich in der Verwaltungs-
praxis, gestitzt durch Verwaltungsgerichtsentscheidungen [4]/[5], folgende
Immissionsgrenzwerte durchgesetzt:

Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
Kleingartengebiete 64 dB(A) -
(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Cam- 64 dB(A) 54 dB(A)
pingplatzgebiete
(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fir Sondergebiete, die der Erholung dienen

Fir Parkanlagen, Erholungswald, Sport- und Grinflachen, Friedhdfe oder
ahnliche Flachen kann nach der 16. BImSchV kein Larmschutz gewéahrt wer-
den. Hier fehlt das Merkmal der Nachbarschaft, d.h. die Zuordnung zu einem
bestimmten Personenkreis mit regelmaBigem und nicht nur voribergehenden
Aufenthalt.

Beim Bau der Ortsumgehung Karlstein handelt es sich um einen Neubau, so
dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ohne Einschrédnkung heran-
zuziehen sind. Die heutige St 3308 sidlich des Kreisverkehrs, welcher an die
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AB 17 anschlieBt, soll rickgebaut werden und weiter stddstlich von der ge-
planten St 3308 neu als GemeindestraBe abzweigen. Dies stellt keinen Neu-
bau sondern einen erheblichen baulichen Eingriff i.S.d. 16. BImSchV dar. Da-
her wird hier geprlift, ob sich hier eine wesentliche Anderung der Schallsitua-
tion ergibt.

2.3 Berechnungsverfahren

In Ubereinstimmung mit der 16. BImSchV [2] werden die mit den o.g. Immis-
sionsgrenzwerten zu vergleichenden Beurteilungspegel entsprechend der fur
den StraBenverkehr vorgegebenen Vorschriften und Richtlinien berechnet:

« StraBen: RLS-90 [6], VLa&rmSchR 97 [7]
« Schiene: Schall 03 [8]

Die Beurteilungspegel werden fir den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und far die
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

Die Berechnungsverfahren basieren auf zahlreichen Einzelmessungen. Dabei
werden verschiedene Einfliisse auf die Schallentstehung und -ausbreitung be-
rcksichtigt wie Luftabsorption, Boden- und Meteorologiedampfung, Hinder-
nisse im Schallausbreitungsweg (z.B. Gebaude) und Schallreflexionen an
Gebauden. An lichtzeichengeregelten StraBenkreuzungen wurden Zuschlage
fir die erhdhte Stérwirkung gemans RLS-90 beriicksichtigt. Die nach 0.g. Re-
gelwerken berechneten Beurteilungspegel gelten flr den Fall, dass leichter
Wind von der Schallquelle zum Immissionsort vorherrscht und Temperatu-
rinversionen immissionsverstarkend wirken.

24  Ablauf und Umfang der Untersuchung

Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen und der Verkehrs-
zahlen wurden folgende Arbeitsschritte durchgefihrt:

e Berechnung der Beurteilungspegel fir die neue Ortsumgehung Karl-
stein zwischen St 3308 und Anbindung an die St 2443 / AS BAB 45

e Beurteilung der angrenzenden Bebauung anhand der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV.

e Priifung auf wesentliche Anderung im Bereich der geplanten Gemein-
destraBe

e Gesamtlarmbetrachtung im Einwirkungsbereich der St 3308 neu
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2.5 Grundlagen der Untersuchung

Der schalltechnischen Untersuchung liegen zugrunde:

e Planunterlagen in digitaler Form

e Digitale Vermessung des Untersuchungsbereiches

e Verkehrszahlen fir den Prognosehorizont 2030 fir den Planfall 2.1
(Umgehung von Karlstein mit MaBnahmen ,verkehrsberuhigter Be-
reich® im Zuge der St 3308 und der FrankenstraBe) und Erganzungen
fir die Kreisverkehrsanbindung an die St 2443 [9]

e Bebauungsplane der Gemeinde Karlstein: B-Plan ,Am Kieswerk-
Herzberg“, 1983; B-Plan ,Heckengelande®, 1982; B-Plan Karlstein II,
1994; B-Plan fiir das Gebiet ,Norddstliches Baugebiet — Auf die Land-
straBBe®, 1968 mit Tektur 1972; B-Plan ,Noérdlich der Hérsteiner StraBe”,
2001; Bauleitplan ,BirkenstraBe®, 1994; Flachennutzungsplan 1981 der
Gemeinde Karlstein, Aktualisierungen Stand: 06/2011

e Bebauungsplane der Stadt Alzenau i. Ufr.: B-Plan ,Industriegebiet Al-
zenau-Sid‘, Anderung und Ergdnzung 2006, Ausziige Flachennut-
zungsplan Stadt Alzenau Stand 05/2011

e Ortsbesichtigung vom 16. Februar 2011
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3 Untersuchungsgebiet, 6rtliche Gegebenheiten

Das Untersuchungsgebiet umfasst den Bereich an der norddstlichen Gemein-
degrenze von Karlstein entlang der alten Bahntrasse zwischen der Anbindung
an die Ortsumgehung GroBwelzheim / St 3308 sowie der neu herzustellenden
Ankniipfung an die St 2443 nahe der Anschlussstelle an die A 45. Ostlich der
geplanten Ortsumgehung schlieBt die Gemarkung der Stadt Alzenau i. Unter-
franken an, im Stdwesten erstreckt sich das Gemeindegebiet von Karlstein.

Nordlich des Knotens der geplanten Ortsumgehung an der St 3308 liegen
Auslaufer des Campingplatzes am Karlsteiner Freizeitgebiet und Badesee, an
dessen Sudufer die Trasse entlang fuhrt. Stdlich der geplanten Strasse er-
strecken sich Uberwiegend landwirtschaftliche Nutzflachen, die nur im Bereich
des sog. ,Heckengeldndes® von einer Kleingartenanlage und einem Sonder-
gebiet mit Hundesportverein und Hihnerzuchtgelande unterbrochen werden.
Nach der Uberquerung der DB-Fernstrecke Frankfurt - Aschaffenburg schlie-
Ben sich ndrdlich der Trasse weitere Kies- und Baggerseen an, die zum Kies-
werk Herzberg gehéren. Im weiteren Verlauf ist das Umfeld der geplanten
Ortsumgehung Uberwiegend gewerblich bzw. industriell gepragt — stdlich der
Trasse durch die Karlsteiner Gewerbegebiete Kieswerk Herzberg und Auwan-
ne, nordlich der Trasse durch die Gewerbe- und Industriegebiete von Alzenau.
Neben bereits bestehenden Industrieanlagen mit groBen gewerblichen Hallen,
Transport- und Frachtunternehmen, sowie verschiedenen GroB- und Einzel-
handelsunternehmen, werden insbesondere im Bereich des neuen Industrie-
gebietes Alzenau-Sid zwischen der geplanten Ortsumgehung und der A 45
derzeit noch viele Flachen neu bebaut.

Insgesamt gibt es im Umfeld der Ortsumgehung nur sehr wenige Gebaude,
die eine Bulronutzung oder Wohnnutzung aufweisen. Es sind dies einige
Wohngebdude innerhalb sowie im Randbereich des Gewerbegebietes ,Am
Kieswerk" sowie die weiter entfernt gelegene Wohnbebauung an der St 3308.
Kurz vor dem Anschlussbereich an die St 2443 liegt stdlich der Trasse noch
ein Aussiedlerhof bevor sich im weiteren Verlauf die bestehende Wohnbebau-
ung vom Ortsteil Dettingen anschliet.

Die Topographie wurde entsprechend der vorhandenen Vermessungsdaten
berlcksichtigt.

GemalB der 16. BImSchV sind bezlglich der Art der betroffenen baulichen
Gebiete und Einrichtungen fir die Anwendung der Immissionsgrenzwerte die
Festsetzungen in den Bebauungsplanen maBgeblich. Gebiete, flir welche kei-
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ne Festsetzungen bestehen, werden ,entsprechend der Schutzbedirftigkeit*
eingestuft.

Bestehende Festsetzungen wurden aus den vorhandenen Bebauungsplanen
der Gemeinde Karlstein sowie der Stadt Alzenau Gbernommen (s. Darstellung
im Lageplan, Unterlage 11.2). Fur die Wohngebdude im Randbereich des
Gewerbegebietes am Kieswerk, die weder von der Bebauungsplanung von
Karlstein noch von Alzenau erfasst sind, wurde die Schutzbedrftigkeit an-
hand der tatséchlichen Nutzung als Wohnen im AuBenbereich eingestulft.
Damit werden hier die Immissionsgrenzwerte flir Mischgebiete zu Grunde ge-
legt. Ebenso wurde die Bebauung im Ortseingangsbereich von Karlstein ent-
lang der Horsteiner StraBe, fir die kein Bebauungsplan vorhanden ist, anhand
der tatsachlichen Nutzung als Wohngebiet eingestuft und die entsprechenden
Immissionsgrenzwerte angewendet. Die Einstufung wurde im Rahmen einer
Ortsbesichtigung vorgenommen.

Die Einstufung ist im Lageplan (Unterlage 11.2 E) gekennzeichnet.

4 Schallemissionen

Die AusgangsgréBe fir die Berechnung der Beurteilungspegel beim StraBen-
larm sind die Emissionspegel. Die Emissionspegel sind definiert als Mitte-
lungspegel Uber die Beurteilungszeitrdume - tags bzw. nachts - in 25 m Ab-
stand seitlich von der Achse des betrachteten Verkehrsweges bei freier Schal-
lausbreitung, in einer festgelegten Héhe. Der Emissionspegel ist ein MaB fur
die Schallbelastung, die von einer StraBe ausgeht, unabhangig von der Topo-
graphie und den ortlichen Gegebenheiten. Er wird wesentlich bestimmt durch
die Anzahl, Art und Geschwindigkeit der verkehrenden Fahrzeuge.

In der tabellarischen Auflistung der Verkehrszahlen sind die fur das Jahr 2030
prognostizierten durchschnittlichen taglichen Verkehrsstéarken fir den Tag und
fir die Nacht, angegeben, welche aus der Verkehrsuntersuchung der
Obermeyer Planen + Beraten GmbH [9] entnommen wurden. Als zulédssige
Hochstgeschwindigkeit wurde v =100 km/h far die geplante
UmgehungsstraBe angesetzt, wahrend auf den bestehenden StaatsstraBen
(St 2443) eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h berlcksichtigt
wurde sowie v =>50km/h fir die StraBenabschnitte der Anbindung der
Gewerbegebiete und der GemeindestraBen. Im Kreisverkehr wurde als
zulassige Hochstgeschwindigkeit v = 30 km/h angenommen. Als
StraBenoberflache wurde auf der Ortsumgehung Karlstein ein larmmindernder
Fahrbahnbelag mit einem Wert von Dgo = -2 dB(A) berUcksichtigt, ebenso fir
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die Anbindungsabschnitte an die St2443. Fir die ZufahrisstraBen zum
Gewerbegebiet und die GemeindestraBen wurde ein Korrekturwert
Dswo = 0 dB(A) angesetzt um auf der sicheren Seite zu sein. Innerhalb des
Kreisverkehrs gilt ebenfalls Dgyo = 0 dB(A), da die durch die Fahrbahn-
beschaffenheit begriindeten Korrekturwerte nur bei Geschwindigkeiten von
mehr als 60 km/h anzusetzen sind. Im Bereich des Kreisverkehrs konnte auf
die ,Knotenstrombelastung St 2443 / Anbindung Gewerbegebiet, Planfall 2“
zurickgegriffen  werden, wobei hier auch die unterschiedlichen
Geschwindigkeiten in den jeweiligen Teilabschnitten berlcksichtigt wurden.
Weiterhin wurde im Bereich der Kreuzung Ortsumgehung / Gewerbegebiet
Herzberg und im Kreuzungsbereich der zurlckgestuften B8 (Hanauer
LandstraBe) die vorgesehene Lichtzeichenregelung bericksichtigt. Die
prinzipiellen Annahmen zu den jeweiligen StraBenabschnitten sind in
nachfolgender Tabelle 3 zusammengefasst. Auf dieser Grundlage wurden die
Emissionspegel der StraBen nach den RLS-90 [6] berechnet.

v [km/h] Dstro [dB]
Ortsumgehung 100 -2
Best. StaatstraBen (St 2443) 70 -2
GemeindestrafBen 50 0
Kreisverkehre 30 0

Tabelle 3: Aufstellung StraBenabschnitte

In Anhang 1 zu dieser Unterlage sind die Eingangsdaten und die Ergebnisse
dieser Berechnung fir den Planungsfall (Prognose 2030 mit Ortsumgehung)
dargestellt.
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5.2

Schallimmissionen

Immissionsorte

Entlang der Ortsumgehung Karlstein wurden die Beurteilungspegel nach den
RLS-90 berechnet. Bei den Berechnungen wurden die topographischen Ge-
gebenheiten und vorhandenen Hindernisse berlcksichtigt. Fir die Beurteilung
wurden die nachstgelegenen Gebaude berlcksichtigt. Der Umgriff wurde so
gewahlt, dass alle mdglicherweise anspruchsberechtigten Wohnhauser und
BUrogebaude erfasst wurden sowie die Sondergebiete, die der Erholung die-
nen (Campingplatz, Kleingartenanlage, Hundesportverein etc.). Die Darstel-
lung der Immissionsorte erfolgt im Lageplan zur Schalltechnischen Untersu-
chung (Unterlage 11.2).

Immissionsberechnung

Die Ortsumgehung Karlstein stellt einen Neubau im Sinne der 16. BImSchV
dar. Die Grenzwerte der 16. BImSchV gelten daher auf der gesamten Baulén-
ge ohne einschrankende Nebenbedingungen.

Zur Beurteilung, ob es im Zusammenhang mit dem Neubau des Verkehrswe-
ges zu Grenzwertlberschreitungen kommt, wurden unter Berlcksichtigung
der fr den Prognosehorizont bestimmten Emissionspegel die Beurteilungs-
pegel mit dem geplanten Neubau berechnet und anhand der Grenzwerte ge-
maB Punkt 2.2 Uberprift. Die in der Schalltechnischen Untersuchung beurteil-
ten Gebaude bzw. die jeweiligen Fassaden sowie die Nummerierung der Im-
missionsorte sind in den Lageplanen / Unterlage 11.2 — dargestellt. In An-
hang 2 zu dieser Unterlage sind die Ergebnisse der Berechnung angegeben.

Fir die schalltechnische Beurteilung wurden nicht die Auswirkungen jeder
StraBe, die von Bau- oder UmbaumaBnahmen betroffen ist, einzeln unter-
sucht. Stattdessen wird zugunsten mdglicher Betroffener die Ortsumgehung
Karlstein gemeinsam mit Kreisverkehr, Zufahrt zum Gewerbegebiet und den
von UmbaumaBnahmen betroffenen Bereichen der St 2443 betrachtet. Far
Bebauung auBerhalb der Bau- bzw. Umbaubereiche werden bei der Beurtei-
lung lediglich diejenigen Emissionen berlcksichtigt, die aus dem Bau- bzw.
Umbaubereich abgestrahlt werden. Flr ausgewéhlte Gebaude auBerhalb des
Bau- bzw. Umbaubereiches sind die Ergebnisse in Anhang 3 aufgefihrt.

Unterlage 11.1: Schalltechnische Untersuchung
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6.2

6.3

Beurteilung Schallimmissionen

Schallsituation aus dem Neubau

Bei allen im Umfeld der Ortsumgehung gelegenen Immissionsorten wie dem
Campingplatz, der Kleingartenanlage und Hundesportverein am Heckenge-
lande sowie den nachstgelegenen Wohngebauden in der EifelstraBe und beim
Aussiedlerhof, den Buro- und Wohngebauden im Gewerbegebiet am Kieswerk
und im Industriegebiet Std werden die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehal-
ten. Der maximale Beurteilungspegel betragt 64 dB(A) tags bzw. 54 dB(A)
nachts am Hundesport-Vereinshaus. Dieses ist im Nachtzeitraum nicht
schutzbedurftig. Der hdéchste Beurteilungspegel im Wohngebiet betragt
55 dB(A) tags bzw. 45 dB(A) nachts an den nachstgelegenen Gebauden in
der EifelstraBe. Es besteht daher kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen.

Schallsituation aus dem Neubau auBerhalb des Baubereichs

Wie der Tabelle in Anhang 3 zu entnehmen ist, kommt es im Anschlussbe-
reich an die St 2443 an der nachstgelegenen Wohnbebauung an der Horstei-
ner StraBe im Ortseingangsbereich von Karlstein ebenfalls nicht zu Grenzwer-
tiberschreitungen. Der maximale Beurteilungspegel betragt 54 dB(A) tags
bzw. 43 dB(A) nachts am Wohngebaude Horsteiner Str. 64. Es besteht daher
kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen.

Schallsituation aus dem erheblichen baulichen Eingriff

Die Ergebnisse der Berechnung sind in der Tabelle in Anhang 4 dargestellt.
Da die StraBenfihrung durch den erheblichen baulichen Eingriff in die St 3308
unter anderem von der nachstgelegenen Wohnbebauung in der EifelstraBe
nach Osten hin abriickt, kommt es hier zu Pegelminderungen von bis zu
8 dB(A). Zudem sind die Immissionsgrenzwerte an allen Geb&auden eingehal-
ten. Es besteht daher kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen.
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7 Gesamtlarmproblematik

Ungeachtet der Tatsache, dass nach der 16. BImSchV Schienen- und Stra-
Benlarm getrennt zu bewerten sind und dass verschiedene StraBen getrennt
voneinander zu beurteilen sind, wurde geprift, ob und ggf. wo sich infolge des
Baus der St 3308 neu aus der Vorbelastung durch Schiene und StraBe in
Verbindung mit den zusétzlichen Emissionen aus dem Bauvorhaben eine Ge-
samtlarmbelastung ergeben kann, die ein kritisches MaB annimmt.

7.1 Emissionen

Zur Bestimmung der Immissionen aus StraBen- und Schienenverkehrslarm
wurde das Berechnungsmodell, das zur Berechnung des StraBenverkehrs-
larms verwendet wurde, um die sich im Untersuchungsgebiet befindliche
Schienentrasse Frankfurt — Aschaffenburg, und die A 45 im Osten erganzt.
Wahrend die Zugzahlen fir den Prognosehorizont 2025 der Strecke 3660
Aschaffenburg — Frankfurt, zur Verfigung gestellt vom Bahnumweltzentrum
der Deutschen Bahn AG, bericksichtigt wurden, konnte bei den Emissionen
der BAB 45 auf Zahldaten der Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staats-
ministerium des Innern, flr Bau und Verkehr zurtickgegriffen werden. Die Be-
rechnungen erfolgten nach der ,Schall 03“ [8] fir den Schienenldrm und nach
den RLS-90 [6] fur den StraBenlarm. Als Korrekturterm fir die Oberflache
wurde flr die A 45 ein Dg,o in Hohe von 0 dB und fir die Schiene vereinfacht
entlang der ganzen Strecke ,Schwellengleis im Schotterbett” berlicksichtigt.

In den nachfolgenden Tabellen werden die jeweils fiir die Gesamtlarmbetrach-
tung zusatzlich zugrunde gelegten Daten dokumentiert:

Unterlage 11.1: Schalltechnische Untersuchung Seite 12 von 20



St 3308

Neubau der Ortsumgehung Karlstein

Strecke 3660 Abschnitt Dettingen

Prognose 2025 Daten nach Schall03-2015
Anzahl Zugart- | v-max** Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugka Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Tag Nacht | Traktion km/h tegorie [ Anzahl| kategorie | Anzahl] kategorie | Anzahl| kategorie | Anzahl | kategorie | Anzahl
37 39 GZ-E* 100 7-75_A4 1 10-Z5 24 10-Z2 6 10-Z18 6 10-Z15 1

9 9 GZ-E* 120 7-Z5 A4 1 10-Z5 24 10-Z2 6 10-Z18 6 10-Z15 1

10 2 RV-VT 140 6-A8 2

64 6 RV-E 160 7-Z5_A4 1 9-Z5 5

0 2 NZ-E 160 7-Z5_A4 1 9-Z5 10

14 2 ICE 160 3-29 2

134

60 Summe beider Richtungen

Tabelle 4: Auszug aus dem Schienenbetriebsprogramm der Strecke 3660 — Prognose 2025

StraBe | Abschnitt Ausgangsdaten zul. Geschw. L
M [Kfz/h] p[% Lkw] | Pkw | Lkw Tag | Nacht
Tag | Nacht| Tag | Nacht | [km/h] | [km/h] [ [dB(A)] | [dB(A)]
A 45 | Karlstein — Kleinostheim |2021.0| 456.0 | 13.0| 30.7 130 80 751 70.1
A 45 | Alzenau-Mitte — Karlstein | 1948.0| 439.0 | 13.6 | 32.1 | 130 80 75.0 70.1

Tabelle 5: Verkehrszahlen A 45

7.2 Methodik

Fir die PrOfung einer kritischen Gesamtlarmbelastung werden gewdéhnlich
Summenpegel in Hé6he von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts als Schwel-
lenwert angesetzt. Diese Werte werden nach der Rechtsprechung allgemein
als Auslésewerte gesehen, ab denen eine potenzielle Gesundheitsgefahrdung
nicht mehr ausgeschlossen werden kann. Dariliber hinausgehend wurde im
vorliegenden Fall geprift, ob die Summenpegel die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fur Mischgebiete in H6he von 64 dB(A) tags bzw. 54 dB(A)

nachts Uberschreiten.

Die Identifizierung der Geb&ude, in denen mdglicherweise durch den Bau der
St 3308 neu eine kritische Gesamtlarmbelastung verursacht werden kénnte,
basiert auf folgenden Kriterien:

« inden betreffenden Bereichen betragt der Gesamtpegel mehr als 64
dB(A) tags bzw. 54 dB(A) nachts
« Der Summenpegel der Gesamtlarmbelastung ist héher als die Vorbe-

lastung

« die Differenz zwischen dem energieaquivalenten Dauerschallpegel aus

der Vorbelastung und dem Beurteilungspegel aus dem Vorhaben be-

tragt nicht mehr als 10 dB

Unterlage 11.1: Schalltechnische Untersuchung
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7.3

Wenn zwei Pegel, die sich um 10 dB unterscheiden, entsprechend den Re-
geln der Pegeladdition addiert werden, so ist die Pegelsumme um 0,4 dB ho-
her als der héhere der beiden Pegelwerte. In diesem Fall wird der Gesamt-
larmpegel aus anderen Larmquellen bei weitem dominiert. Eine potentiell kriti-
sche Gesamtlarmsituation wird daher durch das Neubauvorhaben nicht nen-
nenswert verscharft.

Konkret werden Beurteilungspegel fur die drei Falle ,Vorbelastung®, also mit
Beriicksichtigung samtlicher bestehender (Verkehrs-)Larmquellen, ,Neubau®
unter BerUcksichtigung der geplanten St 3308neu, der St 2443 und der B 8;
und ,Summe* ermittelt und gegentber gestellt.

Ein potenzielles Gesamtlarmproblem ergibt sich, wenn alle Kriterien erfillt
sind.

Immissionen

Flr die schalltechnische Gesamtlarmsituation wurden Einzelpegelberechnun-
gen an den nachstgelegenen Gebauden jeweils fiir die Vorbelastung, also mit
Berlcksichtigung samtlicher bestehender (Verkehrs-)Larmquellen ,die Emissi-
onen aus dem Bauvorhaben unter Berlicksichtigung der geplanten St
3308neu, der St 2443 und der B 8; und die Emissionen aus der ,Summe®,
nach Realisierung des Vorhabens berechnet. Die Ergebnisse dieser Berech-
nung sind in Anhang 5 dieser Untersuchung tabellarisch aufgefthrt.

Nach den oben beschriebenen Kriterien ergibt sich ein etwaiges Gesamtlarm-
problem an drei Gebauden im Nachtzeitraum. Hierbei handelt es sich um die
Betriebsgebaude ,Am Kieswerk 10 (ID 11), ,Industriegebiet Stid E4“ (ID 23),
und das ,Hundesport-Vereinshaus” (ID 4). Keines der genannten Gebaude
weist dem Augenschein nach eine Wohnnutzung auf. An den beiden Be-
triebsgebauden sind zudem aus dem Gesamtlarm die gebietsbezogenen Im-
missionsgrenzwerte eingehalten, welche per se fur jeden Verkehrsweg ge-
sondert gelten. Eine kritische Gesamtlarmbelastung kann hier also ausge-
schlossen werden.

Zudem wurden zur besseren Darstellung Linien gleichen Beurteilungspegels
(,Isophonen®) in H6he des 1.0G berechnet. Die Ergebnisse dieser Berech-
nung sind in Anlage 6 und 7 dieser Untersuchung graphisch dargestellt. Die
héchsten Pegel aus der Summenbetrachtung errechnen sich an den der Bahn
zugewandten Fassaden der Gebaude in der StraBe ,Am Kieswerk". Hier sind
die Schallimmissionen, welche aus dem Vorhaben resultieren jedoch um bis
zu 15 dB(A) niedriger als die Pegel, welche sich aus der Vorbelastung erge-
ben und es greift das Differenzkriterium. Das bedeutet, dass hier ein relativ
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hoher Pegel aus Schienenlarm besteht, der durch das StraBenbauvorhaben
nicht nennenswert verscharft wird. Es ergibt sich daher keine kritische Ge-
samtlarmproblematik, die durch das Vorhaben ,OU Karlstein“ verursacht oder
verscharft wirde.

An allen anderen Gebé&uden sind die Immissionsgrenzwerte flir Mischgebiete
aus dem Gesamtlarmpegel eingehalten. Hier ist nach der aktuellen Recht-
sprechung von ,gesunden Wohnverhéltnissen* auszugehen.
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8 Einfliisse auf das nachgeordnete Verkehrsnetz

Ein Urteil des Bundesverwaltungsgerichts [11] fordert im Rahmen der in der
Planfeststellung zu treffenden Abwéagung die Beriicksichtigung auch derjeni-
gen Larmimmissionen, welche durch die durch das StraBenbauvorhaben be-
dingte Verkehrszunahme auf vorhandenen StraBen entstehen. Sind allerdings
die Immissionsgrenzwerte flr Mischgebiete eingehalten so ist in jedem Falle
mit gesunden Wohnverhaltnissen zu rechnen.

Betrachtet man die Verkehrsuntersuchung [9] so lasst sich eine Verlage-
rungswirkung der Verkehrsstrome erkennen:

e Die Hanauer LandstraBBe wird erheblich entlastet
e Die FrankenstraBe wird deutlich entlastet
e Die Verkehrsbelastung auf der Neuen Hoérsteiner StraBe erhdht sich

Demnach sollten die Auswirkungen des StraBenneubaus der St 3308 neu
durch die Verkehrszunahme auf der bestehenden St 2443 untersucht werden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die jeweiligen Emissionsansétze fir die
einzelnen StraBenabschnitte der St 2443 (je Richtung) dargestellt:

Abschnitt Ausgangsdaten LaE

DTV
je Richtung M [Kfz/h] p [Y% Lkw] Tag | Nacht

[Kiz/24h] | Tag |Nacht| Tag | Nacht |[dB(A)]|[dB(A)]

Planfall

zw. Hanauer Landstr und

Rampe zur Lindigsiedlung 6500 390.0 | 53.0 5.5 3.3 62.3 52.6

zw. Rampe zur Lindigsied-

lung und FrankenstraBe 5750 345.0 | 46.0 5.5 3.3 61.8 52.1

zw. Frankenstr und

N . 6175 3705 | 494 55 3.3 62.1 52.4
Horsteiner Str.

zw. Horsteiner Str. und

6950 417.0 | 55.6 55 3.3 60.6 50.9
Gl Alzenau

Prognose-Nullfall

zw. Hanauer Landstr und

Rampe zur Lindigsiedlung 3900 234.0 | 31.2 5.5 3.3 60.1 50.4

zw. Rampe zur Lindigsied-

lung und FrankenstraBe 2750 165.0 | 22.0 5.5 3.3 58.6 48.9

zw. Frankenstr und

N . 5800 348.0 | 46.4 55 3.3 61.8 52.1
Horsteiner Str.

zw. Horsteiner Str. und

6200 372.0 | 49.6 55 3.3 60.1 50.4
Gl Alzenau

Aus der Tabelle wird ersichtlich, dass sich insbesondere im siidlichen Bereich
der St 2443 eine Erhdéhung der Verkehrsbelastung ergibt, die zu einer Erho-
hung der Emissionspegel bis zu 3.2 dB(A) flhrt.
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Unter Beriicksichtigung der 0.g. Emissionsansatze fir den Planfall nach Rea-
lisierung der Ortsumgehung ergeben sich Uberschreitungen der Mischge-
bietsgrenzwerte lediglich an einzelnen Betriebsgebduden im Gewerbegebiet
Sportplatz stdlich der St 2443 und am Vereinsheim ,Am Friedhof 6“. Hier sind
mit Beurteilungspegeln von 66 dB(A) tags bzw. 56 dB(A) nachts allerdings die
Grenzwerte fiir Gewerbegebiete eingehalten, die hier allenfalls maBgeblich
sein kénnen

Im Wohngebiet ,Am Friedhof* errechnet sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 61 dB(A) tags bzw. 51 dB(A) nachts, wahrend im Bereich der Lindigsied-
lung mit einem max. Beurteilungspegel von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A)
nachts sogar die Grenzwerte fur Wohngebiete eingehalten sind.

Im Bereich der Horsteiner Str. betragt der hdchste Beurteilungspegel 64 dB(A)
tags bzw. 54 dB(A) nachts, womit die Mischgebietsgrenzwerte ebenfalls ein-
gehalten sind.

In den Siedlungsbereichen sind demnach noch gesunde Wohnverhaltnisse
gegeben.
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9 FuBgangerunterfiihrung DB-Strecke Frankfurt - Aschaffenburg

Da die geplante FuBgangerunterfihrung unter der DB-Fernstrecke Frankfurt —
Aschaffenburg nur 4 m lang ist und das nachstgelegene Wohngebaude inner-
halb eines Gewerbegebietes in mehr als 160 m Entfernung liegt, ist eine we-

sentliche Anderung der Bahnstrecke im Sinne der 16. BImSchV auszuschlie-
Ben.
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10 Zusammenfassung

Der Neubau der Ortsumgehung Karlstein zwischen dem Anschluss an die St
3308 und dem Anschluss an die St 2443 nahe der Anschlussstelle an die A 45
wurde schalltechnisch untersucht und nach der 16. BImSchV beurteilt. Durch
den Neubau, der Ortsumgehung bzw. den erheblichen baulichen Eingriff in die
St 3308 entsteht gemaB der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV
kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen. Aus einer Gesamtlarmbetrach-
tung ergibt sich keine kritische Schallsituation, die durch das Vorhaben erhéht
wird.

Midnchen, den 08.07.2016

OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
Institut fir Umweltschutz und Bauphysik

W o A

Vo

i.V. Dr. rer. nat. W. Herrmann I.A. J. Hartl B. Eng.
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Unterlage 11.1 E - Anhang 1: Emissionspegel Stral’e nach RLS-90

Anhang 1: Emissionspegel Stral’e nach RLS-90

Strale StralRenabschnitt Ausgangsdaten zul. Geschw. Korrektur/Zuschl. LmEe
DTV M [Kfz/h] p[%Lkw] | Pkw | Lkw | Dswo | Dswg | Dren | Tag | Nacht
[Kfz2ah]| Tag | Nacht | Tag | Nacht| [km/h]| [kem/h]| [dB] | [dB] | [dB] [1dB(A) | [dB(A)
Hanauer LandstralRe bis St 2443,
Abschnitt Nord (e Richtung) 6875 | 4125 | 550 | 140 | 70 | 100 | 80 | 2 | 00 | 00 | 647 | 546
Hanauer LandstraRe bis St 2443,
$t3308 |\ it SUd (o Richiung) 6875 | 4125 | 550 | 140 | 70 | 100 | 80 | 2 | 00 | 00 | 647 | 546
St 3308: Kreisel AB 17 bis Hanaver | = 7,75 | 4365 | 582 | 140 | 70 | 100 | 80 | 2 | 00 | 00 | 650 | 549
Landstrae (je Richtung)
AB 17 bis Kahler Str (je Richtung) 4325 | 2595 | 346 | 6.0 | 30 | 50 | 50 0 | 00| oo 585 | 483
Kahler Str. nach Stiden (beide 7000 | 4200 | 770 | 60 | 30 | 50 | 50 | o | 00 | 00 | 606 | 518
Richtungen)
Hanauer Gemeindestrale: Kreisel zu Kahler
Landstrale :

r Stralte (Planfall beids Richtungen 14500 | 870.0 | 159.5 | 100 | 50 | 70 | 70 0 | 00| 0o 673 | 582
Kahler Str. nach Stiden (Prognose- 13650 | 819.0 | 1502 | 100 | 50 | 70 | 70 | o | 0o | 00 | 67.0 | 580
nullfall; beide Richtungen)

Knotenstrom-|G| Alzenau Siid zu St2443 Richtung
belastung St |BAB 45 4200 | 252.0 | 336 | 89 | 44 | 50 | 50 0 | 00| 00| 594 | 489
2443 | - .
Anbindung g;\g'i%”?;i‘::é;m““R'Cht“”g 4200 | 252.0 | 336 | 140 | 70 | 30 | 30 0 | 00| 0o 582 | 475
Gewerbe- [ e Sid zu 52443 Richt
gebiet Zenau suc zu steass Richiung 4200 | 2520 336 | 40| 70| 70 | 70 | 2 | 00 | 00 | 609 | 502
Planfall 2 BAB 45,norddstlich Kreisel
Gl Aizenau Siid zu St2443 Richtung 710 | 426 | 57 | 89 | 44| 50 | 50 | o | 00| 00| 517 | 412
Slidwesten
Gl Aizenau Sid zu St2443 Richtung 710 | 426 | 57 | 89 | 44| 70 | 70 | 2 | 00 | 00 | 518 | 415
Sidwesten, nordlich Kreisel
Gl Alzenau Sid zu St2443 Richtung 710 | 426 | 57 | 140| 70 ] 30 | 30| o | 00| 00| 505 | 39.8
Siudwesten, im Kreisel
Gl Alzenau Sud zu UmgehungsstralRe 1050 63.0 8.4 8.9 4.4 50 50 0 0.0 0.0 53.4 | 429
Gl Alzenau Siid zu Umgehungsstralie 1050 63.0 8.4 8.9 4.4 70 70 -2 0.0 0.0 53.5 43.2
S12443 aus Richtung BAB 45 zu GI 4380 | 2628 | 350 | 89 | 44| 70 | 70 | 2 | 00 | 00 | 507 | 494
Alzenau Sid
aus Richtung BAB 45 zu St2443
Richtung Siidwesten, Abschnitt 2410 | 1446 | 193 | 55 | 33| 70 | 70 | 2 | 00 | 00 | 56.0 | 463
sudwestlich Kreisel
St2443 aus Richtung BAB 45 zu
St2443 Richtung Stidwesten, im 2410 | 1446 | 193 | 55 | 33 | 30 | 30 0 | 00| 00| 533 | 435
Kreisel
aus Richtung BAB 45 zu St2443
Richtung Siidwesten, norddstlich 2410 | 1446 | 265 | 55 | 33| 70 | 70 | 2 | 00 | 00 | 560 | 477
Kreisel
St2443 aus Richtung BAB 45 zu 1990 | 119.4 | 159 | 140 | 70 | 30 | 30 0 | 00| 00| 549 | 442
Umgehungsstrale, im Kreisel
St2443 aus Richtung BAB 45 zu
Umgehungsstrafie, nordwestlich 1990 1194 | 21.9 14.0 7.0 70 70 -2 0.0 0.0 57.6 48.3
Kreisel
l;’:e:‘:::‘tungBAB“‘g'”O’dOSt"Ch 8625 | 5175 | 69.0 | 130 | 65 | 70 | 70 | 2 | 00 | 00 | 638 | 531
St2443 aus Richtung Studwesten zu Gl
Alzenau Siid, Abschnitt stidwestlich 710 | 426 | 57 | 55 | 33| 70 | 70 | 2 | 00 | 00 | 507 | 410
Kreisel
St2443 aus Richtung Stdwesten 2u Gl 745 | 406 | 57 | 130 | 65 | 30 | 30 | o | 00 | 00| 502 | 396
Alzenau Sid, im Kreisel
St2443 aus Richtung Stdwesten zuGIf 74 | 405 | 57 | 89 | 44 | 50 | s0 0 | 00| 0o 517 | 412
Alzenau Sid, nordlich Kreisel
aus Richtung Stdwesten zu St2443
Richtung ABA 45, im Kreisel 2440 | 1464 | 195 | 55 | 33 | 30 | 30 0 | 00| 0o 533 | 436
aus Richtung Studwesten zu St2443
Richiung ABA 45, nordastich Kreisel | 2440 | 1464 | 195 | 55 | 33 | 70 | 70 | 2 | 00 | 00 | 560 | 463
St2443 aus Richtung Stdwesten zu
Umgehungsstrale, Abschnitt 3810 | 2286 | 305 [ 140 | 70| 70 | 70 | 2 | 00 | 00 | 604 | 498
stdwestlich Kreisel
aus Richtung Stidwesten zu 3810 | 2286 | 305 | 140 | 70| 30 | 30 | o | 00 | 00| 578 | 47.1
Umgehungsstraflie, im Kreisel
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Unterlage 11.1 E - Anhang 1: Emissionspegel StraRe nach RLS-90

Strale StralRenabschnitt Ausgangsdaten zul. Geschw. Korrektur/Zuschl. LmEe
DTV M [Kiz/h] D% Lkw] | Pkw | Lkw | Dswo | Dsw | Dren | Tag | Nacht
[Kfzi2ah]| Tag | Nacht | Tag | Nacht| knvh]| (km/hl| [dB] | [dB] | [dB] |[dB(A)I| [dB(A)]
Knoten-strom{ST2443 in Richtung Kreisel,
belastung St |eiawestin Keaioe 6025 | 3615 | 482 | 55 | 33| 70 | 70 | 2 | 00 | 00| 600 | 503
2443/ -
Anbindung ::nmlngT:;gSStra“e 2u Gl Aizenau Std, | 450 | 630 | 84 [130| 65| 30 | 30 | o | 00| 0o | 519 | 413
Geg;:ebte_ Umgehungsstraie zu Gl Alzenau Sid, | 050 | g30 | 84 | 89 | 44 | 50 | 50 0o | 00| 00] 534 | 429
P%nfa” , [nrdiich Kreisel : : : : ' ' ' :
Umgehungsstrae zu Gl Alzenau Sd, | 1050 | 630 | 84 | 89 | 44 | 70 | 70 | 2 | 00 | 00 | 535 | 432
nordlich Kreisel i i : ! : . . ’
Umgehungsstrale zu St2443 Richtungf 5410 | 1006 | 161 [ 140 | 70 | 30 | 30 | -2 | 00 | 00 | 550 | 443
BAB 45, im Kreisel : ! : : ’ . . :
Umgehungsstrale zu St2443 Richtungf 5410 | 1006 | 164 [ 140 | 70 | 70 | 70 | 2 | 00 | 00 | 57.7 | 470
BAG 45 . . . . . . . .
Umgehungsstralle zu St2443 Richtung| 5510 | 2086 | 305 | 140 | 70 | 70 | 70 | 2 | 00 | 00 | 604 | 498
Siidwesten, : : . . . . . .
Umgehungsstralie zu $t2443 Richtung| 5510 | 5086 | 305 | 140 | 70 | 30 | 30 | o | 00 | 00 | 578 | 471
Sudwesten, im Kreisel i i : : ’ . . ’
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Neubau der Ortsumgehung Karlstein

Unterlage 11.1 E - Anhang 2: Ergebnistabelle fir Gebaude innerhalb des Bau- bzw. Umbaubereiches

Anhang 2: Ergebnistabelle fiir Gebaude innerhalb des Bau- bzw. Umbaubereiches

Grenzwert der 16.

Beurteilungspegel ohne Schallschutz

SRR BlmSchV ungerundet Anspruch auf Schallschutz
tags nachts
D Adresse Fassaden- Geschoss Nutzung tags nachts tags nachts
nummer dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht

a b c d e f g h i i k | m

a Immissionsort/Gebaudenummer

b Adresse

¢ Fassadennummer

d Etage / Geschoss

e Gebietsnutzung gemal Bebauungsplan bzw. tatsachlicher Nutzung

f Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fur tags (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)

g Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV flr nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)

h Immissionspegel fir die Prognose P ohne SchallschutzmalRnahmen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)

i Immissionspegel fir die Prognose P ohne Schallschutzmafnahmen in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)

j Beurteilungspegel ohne Schallschutzmalinahmen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)

k Beurteilungspegel ohne SchallschutzmaRnahmen in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)

| Anspruchsberechtigung auf Schallschutz am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)

m Anspruchsberechtigung auf Schallschutz in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)

Unterlage 11.1 E - Anhang 2
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Neubau der Ortsumgehung Karlstein

Unterlage 11.1 E - Anhang 2: Ergebnistabelle fir Gebaude innerhalb des Bau- bzw. Umbaubereiches

Berechnungspunkt Grenzwert der 16. Beurteilungspegel ohne Schallschutz
BlmSchV ungerundet tags nachts Anspruch auf Schallschutz

D Adresse Fassaden- Geschoss Nutzung tags nachts tags nachts
nummer dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
15 Am Kieswerk 1 1 EG AM 64 54 53.2 43.1 54 44 nein nein
1 1.0G AM 64 54 54.6 44.5 55 45 nein nein
2 EG AM 64 54 50.4 40.3 51 41 nein nein
2 1.0G AM 64 54 51.9 41.8 52 42 nein nein
3 EG AM 64 54 41.4 31.3 42 32 nein nein
3 1.0G AM 64 54 44 1 34.0 45 34 nein nein
11 Am Kieswerk 10 1 EG G 69 59 51.6 41.5 52 42 nein nein
1 1.0G G 69 59 53.5 43.4 54 44 nein nein
2 EG G 69 59 51.7 41.6 52 42 nein nein
2 1.0G G 69 59 54.7 44.6 55 45 nein nein
3 EG G 69 59 56.9 46.8 57 47 nein nein
3 1.0G G 69 59 57.8 47.7 58 48 nein nein
4 EG G 69 59 55.6 45.5 56 46 nein nein
4 1.0G G 69 59 56.3 46.2 57 47 nein nein
12 Am Kieswerk 2 1 EG AM 64 54 56.1 46.0 57 46 nein nein
1 1.0G AM 64 54 56.7 46.6 57 47 nein nein
1 2.0G AM 64 54 57.1 47.0 58 47 nein nein
2 EG AM 64 54 53.6 43.5 54 44 nein nein
2 1.0G AM 64 54 54.8 44.7 55 45 nein nein
2 2.0G AM 64 54 55.2 45.1 56 46 nein nein
3 EG AM 64 54 45.6 35.5 46 36 nein nein
3 1.0G AM 64 54 46.1 36.0 47 36 nein nein
3 2.0G AM 64 54 47.7 37.6 48 38 nein nein
4 EG AM 64 54 53.5 43.4 54 44 nein nein
4 1.0G AM 64 54 53.8 43.7 54 44 nein nein
4 2.0G AM 64 54 54.0 43.9 54 44 nein nein
13 Am Kieswerk 3 1 EG AM 64 54 53.5 43.4 54 44 nein nein
1 1.0G AM 64 54 54.2 441 55 45 nein nein
2 EG AM 64 54 46.9 36.8 47 37 nein nein
2 1.0G AM 64 54 48.7 38.6 49 39 nein nein
3 EG AM 64 54 53.6 43.5 54 44 nein nein
3 1.0G AM 64 54 54.1 44.0 55 44 nein nein
4 EG AM 64 54 55.8 45.7 56 46 nein nein
4 1.0G AM 64 54 56.2 46.1 57 47 nein nein
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Neubau der Ortsumgehung Karlstein

Unterlage 11.1 E - Anhang 2: Ergebnistabelle fir Gebaude innerhalb des Bau- bzw. Umbaubereiches

Berechnungspunkt Grenzwert der 16. Beurteilungspegel ohne Schallschutz
BlmSchV ungerundet tags nachts Anspruch auf Schallschutz
D Adresse Fassaden- Geschoss Nutzung tags nachts tags nachts
nummer dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
14 Am Kieswerk 4 1 EG AM 64 54 53.8 43.7 54 44 nein nein
1 1.0G AM 64 54 54.4 44.3 55 45 nein nein
1 2.0G AM 64 54 54.5 44 .4 55 45 nein nein
2 EG AM 64 54 42.8 32.7 43 33 nein nein
2 1.0G AM 64 54 44 .1 34.0 45 34 nein nein
2 2.0G AM 64 54 44.2 34.1 45 35 nein nein
3 EG AM 64 54 53.8 43.7 54 44 nein nein
3 1.0G AM 64 54 54.1 44.0 55 44 nein nein
3 2.0G AM 64 54 54.5 44 .4 55 45 nein nein
4 EG AM 64 54 56.8 46.7 57 47 nein nein
4 1.0G AM 64 54 57.1 47.0 58 47 nein nein
4 2.0G AM 64 54 57.4 47.3 58 48 nein nein
10 Barbarossapfad 3 1 EG W 59 49 52.0 41.9 52 42 nein nein
1 1.0G W 59 49 53.7 43.6 54 44 nein nein
1 2.0G W 59 49 54.9 44.8 55 45 nein nein
2 EG W 59 49 53.0 42.9 53 43 nein nein
2 1.0G W 59 49 53.7 43.6 54 44 nein nein
2 2.0G W 59 49 54.4 44.3 55 45 nein nein
3 EG W 59 49 44.6 34.5 45 35 nein nein
3 1.0G W 59 49 45.8 35.7 46 36 nein nein
3 2.0G W 59 49 48.1 38.0 49 38 nein nein
4 EG W 59 49 46.0 35.9 46 36 nein nein
4 1.0G W 59 49 471 37.0 48 37 nein nein
4 2.0G W 59 49 49.0 38.9 49 39 nein nein
5 EG w 59 49 46.6 36.5 47 37 nein nein
5 1.0G W 59 49 49.9 39.8 50 40 nein nein
5 2.0G W 59 49 52.5 42.4 53 43 nein nein
1 Campingplatz AM 64 54 53.1 43.0 54 43 nein nein
2 Campingplatz AM 64 54 52.6 42.5 53 43 nein nein
9 Eifelstralle 4 1 EG W 59 49 44.3 34.2 45 35 nein nein
1 1.0G W 59 49 471 37.0 48 37 nein nein
1 2.0G W 59 49 50.0 39.9 50 40 nein nein
2 EG W 59 49 52.7 42.6 53 43 nein nein
2 1.0G W 59 49 53.9 43.8 54 44 nein nein
2 2.0G W 59 49 55.2 45.1 56 46 nein nein
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Neubau der Ortsumgehung Karlstein

Unterlage 11.1 E - Anhang 2: Ergebnistabelle fir Gebaude innerhalb des Bau- bzw. Umbaubereiches

Berechnungspunkt Grenzwert der 16. Beurteilungspegel ohne Schallschutz
BlmSchV ungerundet tags nachts Anspruch auf Schallschutz
D Adresse Fassaden- Geschoss Nutzung tags nachts tags nachts
nummer dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
9 Eifelstralle 4 3 EG W 59 49 52.2 421 53 43 nein nein
3 1.0G W 59 49 52.7 42.6 53 43 nein nein
3 2.0G W 59 49 53.4 43.3 54 44 nein nein
4 EG W 59 49 44.5 34.4 45 35 nein nein
4 1.0G W 59 49 45.4 35.3 46 36 nein nein
4 2.0G W 59 49 47.7 37.6 48 38 nein nein
8 EifelstralRe 6 1 EG w 59 49 54.1 44.0 55 44 nein nein
1 1.0G W 59 49 54.9 44.8 55 45 nein nein
2 EG w 59 49 54.2 441 55 45 nein nein
2 1.0G W 59 49 55.0 44.9 55 45 nein nein
3 EG W 59 49 47.2 37.1 48 38 nein nein
3 1.0G W 59 49 49.5 39.4 50 40 nein nein
4 EG W 59 49 48.0 37.9 48 38 nein nein
4 1.0G W 59 49 49.9 39.8 50 40 nein nein
4 Hundesport-Vereinshaus 1 EG KG 64 - 61.8 51.7 62 52 nein nein
2 EG KG 64 - 63.9 53.8 64 54 nein nein
3 EG KG 64 - 62.3 52.2 63 53 nein nein
4 EG KG 64 - 56.4 46.3 57 47 nein nein
5 EG KG 64 - 46.5 36.4 47 37 nein nein
6 EG KG 64 - 47.7 37.6 48 38 nein nein
21 Industriegebiet Sid A 5 1 EG G 69 59 57.5 471 58 48 nein nein
2 EG G 69 59 52.4 42.2 53 43 nein nein
3 EG G 69 59 52.7 42.4 53 43 nein nein
4 EG G 69 59 58.2 47.8 59 48 nein nein
22 Industriegebiet Stiid A 5 - NG 1 EG G 69 59 60.4 50.0 61 50 nein nein
2 EG G 69 59 54.5 44.3 55 45 nein nein
3 EG G 69 59 54.7 44 .4 55 45 nein nein
4 EG G 69 59 59.8 49.4 60 50 nein nein
23 Industriegebiet Sud E 4 1 EG G 69 59 35.7 25.6 36 26 nein nein
1 1.0G G 69 59 36.1 25.9 37 26 nein nein
1 2.0G G 69 59 36.6 26.4 37 27 nein nein
1 3.0G G 69 59 37.8 27.6 38 28 nein nein
1 4.0G G 69 59 41.8 31.6 42 32 nein nein
2 EG G 69 59 35.8 25.7 36 26 nein nein
2 1.0G G 69 59 36.2 26.0 37 26 nein nein
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Neubau der Ortsumgehung Karlstein

Unterlage 11.1 E - Anhang 2: Ergebnistabelle fir Gebaude innerhalb des Bau- bzw. Umbaubereiches

Berechnungspunkt Grenzwert der 16. Beurteilungspegel ohne Schallschutz
BImSchV ungerundet Anspruch auf Schallschutz
tags nachts
D Adresse Fassaden- Geschoss Nutzung tags nachts tags nachts
nummer dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
23 Industriegebiet Sud E 4 2 2.0G G 69 59 36.7 26.5 37 27 nein nein
2 3.0G G 69 59 37.9 27.7 38 28 nein nein
2 4.0G G 69 59 41.9 31.7 42 32 nein nein
3 EG G 69 59 53.3 43.0 54 43 nein nein
3 1.0G G 69 59 54.1 43.8 55 44 nein nein
3 2.0G G 69 59 54.9 44.5 55 45 nein nein
3 3.0G G 69 59 55.4 45.0 56 45 nein nein
3 4.0G G 69 59 55.9 455 56 46 nein nein
4 EG G 69 59 56.3 46.0 57 46 nein nein
4 1.0G G 69 59 56.9 46.6 57 47 nein nein
4 2.0G G 69 59 57.5 47.2 58 48 nein nein
4 3.0G G 69 59 57.9 47.6 58 48 nein nein
4 4.0G G 69 59 58.3 48.0 59 48 nein nein
5 EG G 69 59 56.3 46.0 57 46 nein nein
5 1.0G G 69 59 57.0 46.7 57 47 nein nein
5 2.0G G 69 59 57.6 47.2 58 48 nein nein
5 3.0G G 69 59 58.0 47.7 58 48 nein nein
5 4.0G G 69 59 58.4 48.1 59 49 nein nein
6 EG G 69 59 55.8 454 56 46 nein nein
6 1.0G G 69 59 56.4 46.0 57 46 nein nein
6 2.0G G 69 59 56.9 46.5 57 47 nein nein
6 3.0G G 69 59 57.3 46.9 58 47 nein nein
6 4.0G G 69 59 57.6 47.2 58 48 nein nein
7 EG G 69 59 58.2 48.0 59 48 nein nein
7 1.0G G 69 59 58.7 48.5 59 49 nein nein
7 2.0G G 69 59 59.2 49.0 60 49 nein nein
7 3.0G G 69 59 59.6 49.4 60 50 nein nein
7 4.0G G 69 59 60.0 49.9 60 50 nein nein
8 EG G 69 59 55.1 45.1 56 46 nein nein
8 1.0G G 69 59 55.7 45.7 56 46 nein nein
8 2.0G G 69 59 56.3 46.3 57 47 nein nein
8 3.0G G 69 59 56.8 46.8 57 47 nein nein
8 4.0G G 69 59 57.4 47.4 58 48 nein nein
9 EG G 69 59 52.7 42.7 53 43 nein nein
9 1.0G G 69 59 53.2 43.2 54 44 nein nein
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Unterlage 11.1 E - Anhang 2: Ergebnistabelle fir Gebaude innerhalb des Bau- bzw. Umbaubereiches

Berechnungspunkt Grenzwert der 16. Beurteilungspegel ohne Schallschutz
BImSchV ungerundet Anspruch auf Schallschutz
tags nachts
D Adresse Fassaden- Geschoss Nutzung tags nachts tags nachts
nummer dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
23 Industriegebiet Sud E 4 9 2.0G G 69 59 53.7 43.7 54 44 nein nein
9 3.0G G 69 59 54.3 44.3 55 45 nein nein
9 4.0G G 69 59 54.9 44.9 55 45 nein nein
10 EG G 69 59 34.0 23.8 34 24 nein nein
10 1.0G G 69 59 34.5 24.3 35 25 nein nein
10 2.0G G 69 59 35.1 24.9 36 25 nein nein
10 3.0G G 69 59 36.5 26.4 37 27 nein nein
10 4.0G G 69 59 41.0 30.8 41 31 nein nein
5 Kleingarten KG 64 - 58.2 48.1 59 49 nein nein
6 Kleingarten KG 64 - 60.2 50.1 61 51 nein nein
7 Kleingarten KG 64 - 59.7 49.6 60 50 nein nein
19 Schiffweg 3 1 EG AM 64 54 51.1 41.0 52 41 nein nein
1 1.0G AM 64 54 53.2 43.1 54 44 nein nein
1 2.0G AM 64 54 55.0 44.8 55 45 nein nein
2 EG AM 64 54 51.3 41.2 52 42 nein nein
2 1.0G AM 64 54 52.6 42.4 53 43 nein nein
2 2.0G AM 64 54 53.9 43.7 54 44 nein nein
3 EG AM 64 54 51.0 40.9 51 41 nein nein
3 1.0G AM 64 54 51.3 41.2 52 42 nein nein
3 2.0G AM 64 54 51.1 41.0 52 41 nein nein
4 EG AM 64 54 51.7 41.5 52 42 nein nein
4 1.0G AM 64 54 52.1 41.9 53 42 nein nein
4 2.0G AM 64 54 52.2 42.0 53 42 nein nein
20 Schiffweg 3a 1 EG AM 64 54 47.1 36.8 48 37 nein nein
1 1.0G AM 64 54 51.2 41.0 52 41 nein nein
2 EG AM 64 54 49.8 39.6 50 40 nein nein
2 1.0G AM 64 54 51.6 41.5 52 42 nein nein
3 EG AM 64 54 51.3 411 52 42 nein nein
3 1.0G AM 64 54 51.8 41.7 52 42 nein nein
4 EG AM 64 54 54.9 44.7 55 45 nein nein
4 1.0G AM 64 54 55.3 45.1 56 46 nein nein
17 Schiffweg 4 1 EG AM 64 54 52.8 42.6 53 43 nein nein
1 1.0G AM 64 54 54.3 441 55 45 nein nein
1 2.0G AM 64 54 55.9 45.6 56 46 nein nein
2 EG AM 64 54 55.8 45.6 56 46 nein nein
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Neubau der Ortsumgehung Karlstein Unterlage 11.1 E - Anhang 2: Ergebnistabelle fiir Gebaude innerhalb des Bau- bzw. Umbaubereiches
Berechnungspunkt Grenzwert der 16. Beurteilungspegel ohne Schallschutz
BlmSchV ungerundet tags nachts Anspruch auf Schallschutz
D Adresse Fassaden- Geschoss Nutzung tags nachts tags nachts
nummer dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
17 Schiffweg 4 2 1.0G AM 64 54 56.1 45.9 57 46 nein nein
2 2.0G AM 64 54 56.5 46.3 57 47 nein nein
3 EG AM 64 54 51.7 41.6 52 42 nein nein
3 1.0G AM 64 54 51.9 41.8 52 42 nein nein
3 2.0G AM 64 54 52.4 42.3 53 43 nein nein
4 EG AM 64 54 46.4 36.2 47 37 nein nein
4 1.0G AM 64 54 50.8 40.6 51 41 nein nein
4 2.0G AM 64 54 53.0 42.8 53 43 nein nein
18 Schiffweg 4a 1 EG AM 64 54 56.1 45.9 57 46 nein nein
1 1.0G AM 64 54 56.5 46.3 57 47 nein nein
2 EG AM 64 54 52.8 42.7 53 43 nein nein
2 1.0G AM 64 54 53.6 43.4 54 44 nein nein
3 EG AM 64 54 50.2 39.9 51 40 nein nein
3 1.0G AM 64 54 52.3 42.1 53 43 nein nein
4 EG AM 64 54 56.0 45.8 56 46 nein nein
4 1.0G AM 64 54 56.4 46.2 57 47 nein nein
16 Schiffweg 5 1 EG AM 64 54 59.9 49.8 60 50 nein nein
1 1.0G AM 64 54 60.4 50.3 61 51 nein nein
2 EG AM 64 54 59.9 49.8 60 50 nein nein
2 1.0G AM 64 54 60.4 50.3 61 51 nein nein
3 EG AM 64 54 56.6 46.5 57 47 nein nein
3 1.0G AM 64 54 57.1 47.0 58 47 nein nein
4 EG AM 64 54 40.8 30.7 41 31 nein nein
4 1.0G AM 64 54 45.2 35.1 46 36 nein nein
5 EG AM 64 54 41.0 30.9 41 31 nein nein
5 1.0G AM 64 54 45.3 35.1 46 36 nein nein
6 EG AM 64 54 56.7 46.5 57 47 nein nein
6 1.0G AM 64 54 57.3 47 .1 58 48 nein nein

Unterlage 11.1 E - Anhang 2 Seite 9 von 30



St 3308

Neubau der Ortsumgehung Karlstein

Unterlage 11.1 E - Anhang 3: Ergebnistabelle fur Gebaude auflerhalb des Bau- bzw. Umbaubereiches

Anhang 3: Ergebnistabelle fir Gebaude auflerhalb des Bau- bzw. Umbaubereiches

Berechnungspunkt

Grenzwert der 16.

Beurteilungspegel ohne Schallschutz

Unterlage 11.1 E - Anhang 3

BImSchV ungerundet Anspruch auf Schallschutz
tags nachts
D Adresse Fassaden- Geschoss Nutzung tags nachts tags nachts
nummer dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht

a b [ d e f g h i j k | m

a Immissionsort/Gebaudenummer

b Adresse

¢ Fassadennummer

d Etage/ Geschoss

e Gebietsnutzung gemal Bebauungsplan bzw. tatsachlicher Nutzung

f Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir tags (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)

g Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)

h Immissionspegel fiir die Prognose P ohne Schallschutzmafinahmen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)

i Immissionspegel fur die Prognose P ohne SchallschutzmalRnahmen in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)

j Beurteilungspegel ohne Schallschutzmafinahmen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)

k Beurteilungspegel ohne Schallschutzmaflnahmen in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)

| Anspruchsberechtigung auf Schallschutz am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)

m Anspruchsberechtigung auf Schallschutz in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)
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Berechnungspunkt Grenzwert der 16. Beurteilungspegel ohne Schallschutz
BImSchV ungerundet Anspruch auf Schallschutz
tags nachts

D Adresse Fassaden- Geschoss Nutzung tags nachts tags nachts
nummer dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
33 Horsteiner Stralde 50 1 EG W 59 49 44.5 34.4 45 35 nein nein
1 1.0G W 59 49 47.4 37.2 48 38 nein nein
1 2.0G W 59 49 491 39.0 50 39 nein nein
2 EG W 59 49 36.7 26.6 37 27 nein nein
2 1.0G W 59 49 42.5 32.4 43 33 nein nein
2 2.0G W 59 49 48.8 38.7 49 39 nein nein
3 EG W 59 49 44.2 34.0 45 34 nein nein
3 1.0G W 59 49 45.3 35.1 46 36 nein nein
3 2.0G W 59 49 47.8 37.6 48 38 nein nein
4 EG W 59 49 38.7 28.6 39 29 nein nein
4 1.0G W 59 49 39.0 28.9 39 29 nein nein
4 2.0G W 59 49 40.4 30.3 41 31 nein nein
5 EG W 59 49 28.8 18.6 29 19 nein nein
5 1.0G W 59 49 32.5 22.3 33 23 nein nein
5 2.0G W 59 49 40.2 30.0 41 30 nein nein
37 Horsteiner Stralle 51 1 EG M 64 54 44.8 34.6 45 35 nein nein
1 1.0G M 64 54 45.9 35.8 46 36 nein nein
2 EG M 64 54 49.9 39.7 50 40 nein nein
2 1.0G M 64 54 50.6 40.4 51 41 nein nein
3 EG M 64 54 47.6 37.5 48 38 nein nein
3 1.0G M 64 54 494 39.3 50 40 nein nein
4 EG M 64 54 46.1 36.0 47 36 nein nein
4 1.0G M 64 54 47.9 37.7 48 38 nein nein
32 Horsteiner Stralle 52 1 EG W 59 49 421 32.0 43 32 nein nein
1 1.0G W 59 49 45.2 35.1 46 36 nein nein
2 EG W 59 49 43.6 33.4 44 34 nein nein
2 1.0G W 59 49 459 35.7 46 36 nein nein
3 EG W 59 49 36.1 26.0 37 26 nein nein
3 1.0G W 59 49 41.9 31.7 42 32 nein nein
36 Horsteiner Stral’e 53 1 EG M 64 54 46.3 36.1 47 37 nein nein
1 1.0G M 64 54 48.6 38.4 49 39 nein nein
2 EG M 64 54 50.1 40.0 51 40 nein nein
2 1.0G M 64 54 51.0 40.8 51 41 nein nein
3 EG M 64 54 477 37.6 48 38 nein nein
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Berechnungspunkt Grenzwert der 16. Beurteilungspegel ohne Schallschutz
BImSchV ungerundet Anspruch auf Schallschutz
tags nachts

D Adresse Fassaden- Geschoss Nutzung tags nachts tags nachts
nummer dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
36 Horsteiner Stralde 53 3 1.0G M 64 54 49.6 39.4 50 40 nein nein
4 EG M 64 54 45.3 35.1 46 36 nein nein
4 1.0G M 64 54 47.7 37.5 48 38 nein nein
31 Horsteiner Stralde 54 1 EG W 59 49 37.6 27.5 38 28 nein nein
1 1.0G W 59 49 42.6 32.4 43 33 nein nein
2 EG W 59 49 44.5 34.4 45 35 nein nein
2 1.0G W 59 49 47.0 36.9 47 37 nein nein
3 EG W 59 49 45.4 35.2 46 36 nein nein
3 1.0G W 59 49 47.6 37.4 48 38 nein nein
4 EG W 59 49 39.9 29.8 40 30 nein nein
4 1.0G W 59 49 44.3 34 .1 45 35 nein nein
35 Horsteiner Stralle 55 1 EG M 64 54 46.8 36.7 47 37 nein nein
1 1.0G M 64 54 49.4 39.2 50 40 nein nein
2 EG M 64 54 50.5 40.3 51 41 nein nein
2 1.0G M 64 54 51.3 41.2 52 42 nein nein
3 EG M 64 54 47.8 37.7 48 38 nein nein
3 1.0G M 64 54 49.8 39.6 50 40 nein nein
4 EG M 64 54 44 .4 34.2 45 35 nein nein
4 1.0G M 64 54 47.3 37.1 48 38 nein nein
30 Horsteiner Stralde 56 1 EG W 59 49 41.0 30.9 41 31 nein nein
1 1.0G W 59 49 43.2 33.1 44 34 nein nein
1 2.0G W 59 49 47.5 37.4 48 38 nein nein
2 EG W 59 49 42.0 31.9 42 32 nein nein
2 1.0G W 59 49 45.3 35.2 46 36 nein nein
2 2.0G W 59 49 48.0 37.9 48 38 nein nein
3 EG W 59 49 48.4 38.2 49 39 nein nein
3 1.0G W 59 49 50.3 40.1 51 41 nein nein
3 2.0G W 59 49 51.2 41.0 52 41 nein nein
4 EG W 59 49 44.5 34.4 45 35 nein nein
4 1.0G W 59 49 46.2 36.0 47 36 nein nein
4 2.0G W 59 49 47.4 37.2 48 38 nein nein
5 EG W 59 49 42.3 32.2 43 33 nein nein
5 1.0G W 59 49 44.3 34.1 45 35 nein nein
5 2.0G W 59 49 45.9 35.7 46 36 nein nein
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Berechnungspunkt Grenzwert der 16. Beurteilungspegel ohne Schallschutz
BImSchV ungerundet Anspruch auf Schallschutz
tags nachts

D Adresse Fassaden- Geschoss Nutzung tags nachts tags nachts
nummer dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
34 Horsteiner Stralde 57 1 EG M 64 54 50.5 40.3 51 41 nein nein
1 1.0G M 64 54 51.6 41.4 52 42 nein nein
2 EG M 64 54 46.1 35.9 47 36 nein nein
2 1.0G M 64 54 49.1 38.9 50 39 nein nein
3 EG M 64 54 46.3 36.2 47 37 nein nein
3 1.0G M 64 54 48.1 38.0 49 38 nein nein
4 EG M 64 54 50.7 40.5 51 41 nein nein
4 1.0G M 64 54 51.3 41.1 52 42 nein nein
29 Horsteiner Stralle 58 1 EG W 59 49 47.3 37.1 48 38 nein nein
1 1.0G W 59 49 49.5 39.4 50 40 nein nein
1 2.0G W 59 49 50.9 40.8 51 41 nein nein
2 EG W 59 49 43.0 32.8 43 33 nein nein
2 1.0G W 59 49 46.2 36.1 47 37 nein nein
2 2.0G W 59 49 49.4 39.2 50 40 nein nein
3 EG W 59 49 40.0 29.8 40 30 nein nein
3 1.0G W 59 49 40.8 30.6 41 31 nein nein
3 2.0G W 59 49 42.8 32.5 43 33 nein nein
4 EG W 59 49 43.0 32.9 43 33 nein nein
4 1.0G W 59 49 44.9 34.8 45 35 nein nein
4 2.0G W 59 49 47.6 37.5 48 38 nein nein
28 Horsteiner Stralde 62 1 EG W 59 49 46.1 36.0 47 36 nein nein
1 1.0G W 59 49 49.1 38.9 50 39 nein nein
1 2.0G W 59 49 50.8 40.7 51 41 nein nein
2 EG W 59 49 50.3 40.2 51 41 nein nein
2 1.0G W 59 49 51.4 41.3 52 42 nein nein
2 2.0G W 59 49 51.7 41.5 52 42 nein nein
3 EG W 59 49 43.9 33.8 44 34 nein nein
3 1.0G W 59 49 45.9 35.8 46 36 nein nein
3 2.0G W 59 49 47.3 37.2 48 38 nein nein
4 EG W 59 49 32.2 22.0 33 22 nein nein
4 1.0G W 59 49 35.6 25.4 36 26 nein nein
4 2.0G W 59 49 42.0 31.8 42 32 nein nein
27 Horsteiner Stralle 64 1 EG W 59 49 51.3 411 52 42 nein nein
1 1.0G w 59 49 52.0 41.8 52 42 nein nein
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Berechnungspunkt Grenzwert der 16. Beurteilungspegel ohne Schallschutz
BImSchV ungerundet Anspruch auf Schallschutz
tags nachts

D Adresse Fassaden- Geschoss Nutzung tags nachts tags nachts
nummer dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
27 Horsteiner Stralde 64 2 EG W 59 49 45.6 35.5 46 36 nein nein
2 1.0G W 59 49 48.2 38.0 49 38 nein nein
3 EG W 59 49 35.5 25.2 36 26 nein nein
3 1.0G W 59 49 40.7 30.5 41 31 nein nein
4 1.0G W 59 49 51.0 40.9 51 41 nein nein
5 EG W 59 49 51.0 40.8 51 41 nein nein
5 1.0G W 59 49 53.2 43.0 54 43 nein nein
26 Horsteiner Stralle 64 - NG 1 EG W 59 49 51.5 41.3 52 42 nein nein
2 EG W 59 49 42.7 32.6 43 33 nein nein
3 EG W 59 49 48.8 38.6 49 39 nein nein
24 Schiffweg 1 1 EG W 59 49 46.5 36.4 47 37 nein nein
1 1.0G W 59 49 47.0 36.9 47 37 nein nein
2 EG W 59 49 40.5 30.5 41 31 nein nein
2 1.0G W 59 49 42.8 32.7 43 33 nein nein
3 EG W 59 49 50.9 40.7 51 41 nein nein
3 1.0G W 59 49 51.4 41.2 52 42 nein nein
4 EG W 59 49 48.9 38.7 49 39 nein nein
4 1.0G W 59 49 49.2 39.0 50 39 nein nein
25 Schiffweg 2 1 EG W 59 49 47.8 37.7 48 38 nein nein
1 1.0G W 59 49 48.0 37.9 48 38 nein nein
1 2.0G W 59 49 47.4 37.3 48 38 nein nein
2 EG W 59 49 457 35.7 46 36 nein nein
2 1.0G W 59 49 46.1 36.0 47 36 nein nein
2 2.0G W 59 49 471 37.0 48 37 nein nein
3 EG W 59 49 51.9 41.7 52 42 nein nein
3 1.0G W 59 49 52.3 421 53 43 nein nein
3 2.0G W 59 49 52.7 42.5 53 43 nein nein
4 EG W 59 49 51.5 41.3 52 42 nein nein
4 1.0G W 59 49 52.0 41.8 52 42 nein nein
4 2.0G W 59 49 52.3 421 53 43 nein nein

Unterlage

11.1 E - Anhang 3

Seite 14 von 30



St 3308

Neubau der Ortsumgehung Karlstein Unterlage 11.1 E - Anhang 4: Ergebnistabelle fiir Gebaude im Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs

Anhang 4: Ergebnistabelle fur Gebaude im Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs

Berechnungspunkt Grenzwert der | Beurteilungspegel Prognosenullifall Beurteilungspegel Planfall Prufung' auf Anspruch auf
16. BImSchV ungerundet ungerundet wesentliche
tags nachts tags nachts - Schallschutz
ID Adresse Fassade [Geschoss| Nutzung lags_|nachts] tags nachts tags nachts Anderung
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht | Tag | Nacht
a b C d e f g h i i k | m n 0 p q r S

Immissionsort/Gebaudenummer

Adresse

Fassadennummer

Etage / Geschoss

Gebietsnutzung gemal Bebauungsplan bzw. tatsachlicher Nutzung
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir tags (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
Immissionspegel fir den Prognosenulifall am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
Immissionspegel fir den Prognosenullfall in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
Beurteilungspegel fir den Prognosenulifall am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
Beurteilungspegel fir den Prognosenulifall in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
Immissionspegel fir den Planfall am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
Immissionspegel fur den Planfall in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
Beurteilungspegel fir den Planfall am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
Beurteilungspegel fur den Planfall in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
Priifung auf wesentliche Anderung am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)

Priifung auf wesentliche Anderung in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)
Anspruchsberechtigung auf Schallschutz am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)
Anspruchsberechtigung auf Schallschutz in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)

W - 0T O 33 —Xx——TJQ -0 Q0O T®
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Berechnungspunkt Grenzwert der | Beurteilungspegel Prognosenullifall Beurteilungspegel Planfall Pri]fung' auf Anspruch auf
16. BImSchV ungerundet ungerundet wesentliche
tags nachts tags nachts - Schallschutz
ID Adresse Fassade [Geschoss| Nutzung lags_|nachts] tags nachts tags nachts Anderung

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht | Tag | Nacht

14 Barbarossapfad 3 1 EG W 59 49 57.8 48.7 58 49 51.5 41.4 52 42 -6.3 -7.3 | nein | nein
1 1.0G W 59 49 58.6 49.5 59 50 52.5 42.4 53 43 -6.1 -7.1 nein | nein

1 2.0G W 59 49 59.8 50.7 60 51 54.0 43.8 54 44 -5.8 -6.9 | nein [ nein

2 EG W 59 49 57.2 48.2 58 49 51.8 41.7 52 42 -5.4 -6.5 | nein | nein

2 1.0G W 59 49 57.8 48.8 58 49 52.6 42.5 53 43 -5.2 -6.3 | nein [ nein

2 2.0G W 59 49 58.5 49.5 59 50 53.4 43.3 54 44 -5.1 -6.2 | nein | nein

3 EG W 59 49 44.8 35.7 45 36 40.9 30.7 41 31 -3.9 -5.0 | nein [ nein

3 1.0G W 59 49 45.7 36.6 46 37 41.6 31.5 42 32 -4.1 -5.1 nein | nein

3 2.0G W 59 49 47.9 38.9 48 39 44.2 34.0 45 34 -3.7 -4.9 | nein [ nein

4 EG W 59 49 52.0 43.0 52 43 45.8 35.6 46 36 -6.2 -7.4 | nein | nein

4 1.0G W 59 49 52.8 43.8 53 44 46.8 36.6 47 37 -6.0 -7.2 | nein [ nein

4 2.0G W 59 49 54.2 45.2 55 46 48.8 38.7 49 39 -5.4 -6.5 | nein | nein

5 EG W 59 49 52.9 43.8 53 44 46.9 36.7 47 37 -6.0 -7.1 nein | nein

5 1.0G W 59 49 53.9 44.9 54 45 48.3 38.1 49 39 -5.6 -6.8 | nein | nein

5 2.0G W 59 49 55.8 46.8 56 47 51.1 41.0 52 41 -4.7 -5.8 | nein | nein

1 Campingplatz AM 64 54 52.4 43.3 53 44 52.2 42.1 53 43 -0.2 -1.2 | nein | nein
2 Campingplatz AM 64 54 51.7 42.6 52 43 51.4 41.3 52 42 -0.3 -1.3 | nein | nein
51 Eifelstrale 2 1 EG W 59 49 63.0 54.0 63 54 56.7 46.5 57 47 -6.3 -7.5 | nein [ nein
1 1.0G W 59 49 64.3 55.3 65 56 58.0 47.8 58 48 -6.3 -7.5 | nein | nein

1 2.0G W 59 49 65.1 56.1 66 57 58.8 48.6 59 49 -6.3 -7.5 | nein [ nein

2 EG W 59 49 58.8 49.7 59 50 52.6 42.4 53 43 -6.2 -7.3 | nein | nein

2 1.0G W 59 49 59.9 50.9 60 51 53.5 43.3 54 44 -6.4 -7.6 | nein | nein

2 2.0G W 59 49 61.1 52.1 62 53 54.7 44.5 55 45 -6.4 -7.6 | nein | nein

3 EG W 59 49 50.0 41.0 50 41 46.7 36.5 47 37 -3.3 -4.5 | nein | nein

3 1.0G W 59 49 50.8 41.7 51 42 47.3 37.2 48 38 -3.5 -4.5 | nein | nein

3 2.0G W 59 49 52.3 43.3 53 44 48.7 38.5 49 39 -3.6 -4.8 | nein | nein

4 EG W 59 49 58.4 49.4 59 50 51.8 41.6 52 42 -6.6 -7.8 | nein | nein

4 1.0G W 59 49 59.6 50.6 60 51 53.3 43.1 54 44 -6.3 -7.5 | nein | nein

4 2.0G W 59 49 60.8 51.8 61 52 54.7 44.5 55 45 -6.1 -7.3 | nein | nein

9 Eifelstralle 4 1 EG W 59 49 49.4 40.4 50 41 44.4 34.2 45 35 -5.0 -6.2 | nein | nein
1 1.0G W 59 49 50.9 41.9 51 42 46.7 36.6 47 37 -4.2 -5.3 | nein | nein

1 2.0G W 59 49 52.9 43.9 53 44 49.4 39.3 50 40 -3.5 -4.6 | nein | nein
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Berechnungspunkt Grenzwert der | Beurteilungspegel Prognosenullifall Beurteilungspegel Planfall Pri]fung' auf Anspruch auf
16. BImSchV ungerundet ungerundet wesentliche
tags nachts tags nachts - Schallschutz
ID Adresse Fassade [Geschoss| Nutzung lags_|nachts] tags nachts tags nachts Anderung

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht | Tag | Nacht

9 Eifelstrale 4 2 EG W 59 49 60.3 51.3 61 52 52.3 42.2 53 43 -8.0 -9.1 nein | nein
2 1.0G W 59 49 61.6 52.5 62 53 53.6 43.4 54 44 -8.0 -9.1 nein | nein

2 2.0G W 59 49 62.7 53.7 63 54 55.2 45.0 56 45 -7.5 -8.7 | nein [ nein

3 EG W 59 49 63.2 54.1 64 55 56.1 45.9 57 46 -7.1 -8.2 | nein | nein

3 1.0G W 59 49 64.6 55.5 65 56 57.1 46.9 58 47 -7.5 -8.6 | nein [ nein

3 2.0G W 59 49 65.4 56.3 66 57 58.2 48.0 59 48 -7.2 -8.3 | nein | nein

4 EG W 59 49 59.3 50.2 60 51 52.9 42.7 53 43 -6.4 -7.5 | nein [ nein

4 1.0G W 59 49 60.5 51.4 61 52 54.1 43.9 55 44 -6.4 -7.5 | nein | nein

4 2.0G W 59 49 61.6 52.5 62 53 55.3 45.1 56 46 -6.3 -7.4 | nein [ nein

8 Eifelstralle 6 1 EG W 59 49 60.3 51.3 61 52 53.0 42.9 53 43 -7.3 -8.4 | nein [ nein
1 1.0G W 59 49 61.4 52.4 62 53 54.0 43.9 54 44 -7.4 -8.5 | nein | nein

2 EG W 59 49 63.4 54.4 64 55 55.6 45.5 56 46 -7.8 -8.9 | nein [ nein

2 1.0G W 59 49 64.7 55.6 65 56 56.6 46.5 57 47 -8.1 -9.1 nein | nein

3 EG W 59 49 58.7 49.7 59 50 50.9 40.7 51 41 -7.8 -9.0 | nein [ nein

3 1.0G W 59 49 60.0 51.0 60 51 52.5 42.4 53 43 -7.5 -8.6 | nein | nein

4 EG W 59 49 50.1 41.0 51 41 46.5 36.4 47 37 -3.6 -4.6 | nein [ nein

4 1.0G W 59 49 51.7 42.6 52 43 47.9 37.8 48 38 -3.8 -4.8 | nein | nein

54 Freigerichtstrale 1 1 EG W 59 49 59.1 50.1 60 51 52.7 42.5 53 43 -6.4 -7.6 | nein [ nein
1 1.0G W 59 49 60.1 51.0 61 51 54.0 43.8 54 44 -6.1 -7.2 | nein | nein

1 2.0G W 59 49 60.7 51.7 61 52 55.0 44.8 55 45 -5.7 -6.9 | nein [ nein

2 EG W 59 49 56.8 47.8 57 48 50.4 40.2 51 41 -6.4 -7.6 | nein | nein

2 1.0G W 59 49 58.0 49.0 58 49 51.6 41.4 52 42 -6.4 -7.6 | nein | nein

2 2.0G W 59 49 59.1 50.1 60 51 53.6 43.4 54 44 -5.5 -6.7 | nein | nein

3 EG W 59 49 471 38.1 48 39 45.8 35.6 46 36 -1.3 -2.5 | nein | nein

3 1.0G W 59 49 47.8 38.8 48 39 46.4 36.2 47 37 -1.4 -2.6 | nein | nein

3 2.0G W 59 49 49.5 40.4 50 41 47.6 37.4 48 38 -1.9 -3.0 | nein | nein

4 EG W 59 49 52.5 43.4 53 44 47.5 37.3 48 38 -5.0 -6.1 nein | nein

4 1.0G W 59 49 53.2 44.2 54 45 48.3 38.1 49 39 -4.9 -6.1 nein | nein

4 2.0G W 59 49 54.4 45.4 55 46 49.7 39.5 50 40 -4.7 -5.9 | nein | nein

4 | Hundesport-Vereinshaus 1 EG KG 64 -- 52.3 43.3 53 44 55.2 45.1 56 46 2.9 1.8 nein | nein
2 EG KG 64 - 44.0 35.0 44 35 53.9 43.8 54 44 9.9 8.8 nein | nein

3 EG KG 64 - 43.6 34.5 44 35 51.9 41.8 52 42 8.3 7.3 nein | nein
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Berechnungspunkt Grenzwert der | Beurteilungspegel Prognosenullifall Beurteilungspegel Planfall Pri]fung' auf Anspruch auf
16. BImSchV ungerundet ungerundet wesentliche
tags nachts tags nachts - Schallschutz
ID Adresse Fassade [Geschoss| Nutzung lags_|nachts] tags nachts tags nachts Anderung

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | Tag | Nacht | Tag | Nacht

4 | Hundesport-Vereinshaus 4 EG KG 64 -- 37.4 28.4 38 29 38.5 28.4 39 29 1.1 0.0 nein | nein
5 EG KG 64 - 51.4 42.4 52 43 47.0 36.8 47 37 -4.4 -5.6 | nein | nein

6 EG KG 64 - 51.8 42.8 52 43 48.6 38.5 49 39 -3.2 -4.3 | nein | nein

53 Kahler Stralle 28 1 EG W 59 49 40.2 31.2 41 32 34.6 24.5 35 25 -5.6 -6.7 | nein | nein
1 1.0G W 59 49 41.9 32.9 42 33 371 27.0 38 27 -4.8 -5.9 | nein | nein

1 2.0G W 59 49 46.8 37.7 47 38 42.6 32.5 43 33 -4.2 -5.2 | nein | nein

2 EG W 59 49 44.4 35.4 45 36 39.9 29.8 40 30 -4.5 -5.6 | nein | nein

2 1.0G W 59 49 45.8 36.7 46 37 41.6 31.5 42 32 -4.2 -5.2 | nein | nein

2 2.0G W 59 49 48.9 39.8 49 40 451 34.9 46 35 -3.8 -4.9 | nein | nein

3 EG W 59 49 62.1 53.0 63 53 55.4 45.2 56 46 -6.7 -7.8 | nein | nein

3 1.0G W 59 49 63.2 54.1 64 55 56.8 46.6 57 47 -6.4 -7.5 | nein | nein

3 2.0G W 59 49 63.6 54.6 64 55 57.8 47.6 58 48 -5.8 -7.0 | nein [ nein

4 EG W 59 49 62.3 53.2 63 54 55.4 45.3 56 46 -6.9 -7.9 | nein | nein

4 1.0G W 59 49 63.1 54.0 64 54 57.1 46.9 58 47 -6.0 -7.1 nein | nein

4 2.0G W 59 49 63.3 54.3 64 55 57.7 47.5 58 48 -5.6 -6.8 | nein | nein

52 Kahler Strafte 35 1 EG w 59 49 62.4 53.4 63 54 55.8 45.6 56 46 -6.6 -7.8 | nein | nein
1 1.0G W 59 49 63.7 54.7 64 55 57.0 46.8 57 47 -6.7 -7.9 nein | nein

1 2.0G W 59 49 64.5 55.5 65 56 58.0 47.8 58 48 -6.5 -7.7 | nein | nein

2 EG W 59 49 58.6 49.6 59 50 53.4 43.2 54 44 -5.2 -6.4 | nein | nein

2 1.0G W 59 49 59.8 50.8 60 51 54.3 44.2 55 45 -5.5 -6.6 | nein | nein

2 2.0G W 59 49 61.0 52.0 61 52 55.5 45.3 56 46 -5.5 -6.7 | nein [ nein

3 EG W 59 49 48.2 39.2 49 40 42.9 32.7 43 33 -5.3 -6.5 | nein | nein

3 1.0G W 59 49 49.2 40.2 50 41 44.2 34.0 45 34 -5.0 -6.2 | nein | nein

3 2.0G W 59 49 51.3 42.3 52 43 46.9 36.7 47 37 -4.4 -5.6 | nein | nein

4 EG W 59 49 57.4 48.4 58 49 48.0 37.9 48 38 -9.4 | -10.5 | nein [ nein

4 1.0G W 59 49 58.7 49.6 59 50 50.5 40.3 51 41 -8.2 -9.3 | nein | nein

4 2.0G W 59 49 59.3 50.3 60 51 53.3 43.1 54 44 -6.0 -7.2 | nein | nein

5 Kleingarten KG 64 -- 49.4 40.3 50 41 47.4 37.2 48 38 -2.0 -3.1 nein | nein
6 Kleingarten KG 64 -- 47.2 38.1 48 39 47.6 37.5 48 38 0.4 -0.6 [ nein | nein
7 Kleingarten KG 64 -- 46.7 37.7 47 38 47.0 36.9 47 37 0.3 -0.8 [ nein | nein
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Anhang 5: Ergebnistabelle fur die Gesamtlarmbetrachtung

Berechnungspunkt Pegel Summe Pegel Vorhaben Pegel Pegelsumme > Differenzkriterium | Pegelerhohung Konflikt durch
D Adresse Fass. Ge- [dB(A)] [dB(A)] Vorbelastung IGW MI durch Vorhaben Gesamtlarm
Nr. schoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a b [ d e f g h i j k | m n 0 p q r

Immissionsort/Gebaudenummer
Adresse

Fassadennummer

Etage / Geschoss

S 0T O0O33 —X——JQ -0 Q0T
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Summenpegel aus der Gesamtlarmbetrachtung tags (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
Summenpegel aus der Gesamtlarmbetrachtung nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
Immissionspegel aus dem Vorhaben tags (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
Immissionspegel aus dem Vorhaben nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
Immissionspegel aus der Vorbelastung aus Schiene und StraRe tags (06:00 bis 22:00 Uhr) in dB(A)
Immissionspegel aus der Vorbelastung aus Schiene und Stralle nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) in dB(A)
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fiir Mischgebiete tags (06:00 bis 22:00 Uhr)
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fiir Mischgebiete nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
Differenz zwischen Immissionspegel aus Vorbelastung und aus Vorhaben betragt mehr als 10 dB(A) tags (06:00 bis 22:00 Uhr)
Differenz zwischen Immissionspegel aus Vorbelastung und aus Vorhaben betragt mehr als 10 dB(A) nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
Der Pegel erhoht sich durch das Vorhaben tags (06:00 bis 22:00 Uhr)

Der Pegel erhoht sich durch das Vorhaben nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)

Es liegt ein potentieller Gesamtlarmkonflikt vor tags (06:00 bis 22:00 Uhr)
Es liegt ein potentieller Gesamtlarmkonflikt vor nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
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Neubau der Ortsumgehung Karlstein

Unterlage 11.1 E - Anhang 5: Ergebnistabelle fur die Gesamtlarmbetrachtung

Berechnungspunkt Pegel Summe Pegel Vorhaben Pegel Pegelsumme > Differenzkriterium | Pegelerhohung Konflikt durch

D Adresse Fass. Ge- [dB(A)] [dB(A)] Vorbelastung IGW MI durch Vorhaben Gesamtlarm
Nr. schoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

15 Am Kieswerk 1 1 EG 56.9 56.4 53.2 43.1 54.6 56.2 nein ja ja nein ja ja nein nein

1 1.0G 57.9 57.0 54.6 44.5 55.2 56.8 nein ja ja nein ja ja nein nein

2 EG 62.5 64.2 50.4 40.3 62.3 64.2 nein ja nein nein ja nein nein nein

2 1.0G 63.4 65.0 51.9 41.8 63.1 65.1 nein ja nein nein ja nein nein nein

3 EG 65.0 67.0 41.5 31.4 65.1 67.0 ja ja nein nein nein nein nein nein

3 1.0G 65.8 67.8 441 34.0 65.9 67.8 ja ja nein nein nein nein nein nein

11 Am Kieswerk 10 1 EG 54.9 54.4 51.6 41.5 52.3 54.3 nein ja ja nein ja ja nein nein

1 1.0G 56.1 55.0 53.5 43.4 52.7 54.7 nein ja ja nein ja ja nein nein

2 EG 53.5 50.7 51.7 41.6 48.7 50.1 nein nein ja ja ja ja nein nein

2 1.0G 56.0 52.3 54.7 44.6 50.3 51.6 nein nein ja ja ja ja nein nein

3 EG 57.5 50.8 56.9 46.8 48.7 48.7 nein nein ja ja ja ja nein nein

3 1.0G 58.5 52.1 57.8 47.7 49.9 50.1 nein nein ja ja ja ja nein nein

4 EG 57.1 54.0 55.6 45.5 51.8 53.4 nein nein ja ja ja ja nein nein

4 1.0G 57.7 54.4 56.3 46.2 52.2 53.8 nein ja ja ja ja ja nein ja

12 Am Kieswerk 2 1 EG 56.8 49.7 56.1 46.0 48.3 47.4 nein nein ja ja ja ja nein nein

1 1.0G 57.3 50.2 56.7 46.6 48.5 47.7 nein nein ja ja ja ja nein nein

1 2.0G 57.7 50.7 57.1 47.0 48.8 48.3 nein nein ja ja ja ja nein nein

2 EG 59.6 60.3 53.6 43.5 58.4 60.3 nein ja ja nein ja nein nein nein

2 1.0G 60.3 60.8 54.8 44.7 58.9 60.8 nein ja ja nein ja nein nein nein

2 2.0G 60.8 61.4 55.2 451 59.5 61.4 nein ja ja nein ja nein nein nein

3 EG 61.0 62.8 45.6 35.5 60.9 62.9 nein ja nein nein ja nein nein nein

3 1.0G 61.5 63.4 46.2 36.0 61.5 63.5 nein ja nein nein nein nein nein nein

3 2.0G 62.3 64.1 47.7 37.6 62.2 64.2 nein ja nein nein ja nein nein nein

4 EG 60.3 61.3 53.5 43.4 59.4 61.2 nein ja ja nein ja ja nein nein

4 1.0G 60.9 61.9 53.8 43.7 60.0 61.9 nein ja ja nein ja nein nein nein

4 2.0G 61.5 62.6 54.0 43.9 60.7 62.6 nein ja ja nein ja nein nein nein

13 Am Kieswerk 3 1 EG 59.4 60.1 53.5 43.4 58.2 60.1 nein ja ja nein ja nein nein nein

1 1.0G 60.1 60.7 54.2 441 58.8 60.7 nein ja ja nein ja nein nein nein

2 EG 61.3 63.2 46.9 36.8 61.2 63.2 nein ja nein nein ja nein nein nein

2 1.0G 62.0 63.8 48.7 38.6 61.9 63.8 nein ja nein nein ja nein nein nein

3 EG 59.4 60.1 53.6 43.5 58.2 60.0 nein ja ja nein ja ja nein nein

3 1.0G 60.0 60.7 54.1 44.0 58.8 60.6 nein ja ja nein ja ja nein nein

4 EG 56.5 50.1 55.8 45.7 48.7 48.2 nein nein ja ja ja ja nein nein

4 1.0G 57.0 50.6 56.2 46.1 49.0 48.8 nein nein ja ja ja ja nein nein

Unterlage 11.1 E - Anhang 5
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St 3308

Neubau der Ortsumgehung Karlstein

Unterlage 11.1 E - Anhang 5: Ergebnistabelle fur die Gesamtlarmbetrachtung

Berechnungspunkt Pegel Summe Pegel Vorhaben Pegel Pegelsumme > Differenzkriterium | Pegelerhohung Konflikt durch

D Adresse Fass. Ge- [dB(A)] [dB(A)] Vorbelastung IGW MI durch Vorhaben Gesamtlarm
Nr. schoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

14 Am Kieswerk 4 1 EG 59.5 60.2 53.8 43.7 58.2 60.1 nein ja ja nein ja ja nein nein

1 1.0G 60.2 60.9 54.4 44.3 58.9 60.8 nein ja ja nein ja ja nein nein

1 2.0G 61.1 62.0 54.5 44.4 60.0 62.0 nein ja ja nein ja nein nein nein

2 EG 61.9 63.9 42.9 32.8 61.9 63.9 nein ja nein nein nein nein nein nein

2 1.0G 62.5 64.4 44.2 34.1 62.5 64.5 nein ja nein nein nein nein nein nein

2 2.0G 63.3 65.2 44.3 34.2 63.3 65.2 nein ja nein nein nein nein nein nein

3 EG 60.3 61.2 53.8 43.7 59.3 61.2 nein ja ja nein ja nein nein nein

3 1.0G 60.7 61.7 54.1 44.0 59.7 61.6 nein ja ja nein ja ja nein nein

3 2.0G 61.2 62.1 54.5 44.4 60.2 62.1 nein ja ja nein ja nein nein nein

4 EG 57.3 49.7 56.8 46.7 48.1 46.8 nein nein ja ja ja ja nein nein

4 1.0G 57.6 49.9 57.1 47.0 48.1 46.9 nein nein ja ja ja ja nein nein

4 2.0G 57.9 50.4 57.4 47.3 48.4 47.4 nein nein ja ja ja ja nein nein

10 Barbarossapfad 3 1 EG 53.3 49.5 52.2 421 58.1 51.8 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 1.0G 55.2 51.9 53.9 43.8 59.1 53.7 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 2.0G 56.6 52.7 55.6 45.4 60.2 54.4 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 EG 54.2 49.4 53.5 43.4 57.6 51.3 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 1.0G 54.8 49.8 54.2 44.0 58.2 51.7 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 2.0G 55.5 50.2 54.9 44.7 58.9 52.2 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 EG 47 .1 45.3 45.1 34.9 47.2 45.9 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 1.0G 48.4 46.8 46.3 36.2 48.5 47.6 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 2.0G 50.2 47.8 48.6 38.4 50.1 48.5 nein nein nein nein ja nein nein nein

4 EG 50.1 47.7 48.3 38.2 53.0 49.2 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 1.0G 51.3 49.5 49.2 39.1 54.0 50.7 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 2.0G 52.7 50.7 50.7 40.6 55.4 51.8 nein nein nein nein nein nein nein nein

5 EG 50.6 47.6 49.1 39.0 53.8 49.5 nein nein nein nein nein nein nein nein

10 Barbarossapfad 3 5 1.0G 53.3 50.8 51.5 41.4 55.2 51.9 nein nein nein nein nein nein nein nein

5 2.0G 55.3 52.3 53.9 43.8 56.9 53.2 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 Campingplatz 54.8 52.2 53.2 43.1 54.3 52.2 nein nein ja nein ja nein nein nein

2 Campingplatz 54.5 52.3 52.7 42.6 53.9 52.4 nein nein ja nein ja nein nein nein

10 Eifelstralle 2 1 EG 58.3 53.1 57.6 47.4 63.3 56.1 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 1.0G 59.2 53.5 58.7 48.5 64.5 57.0 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 2.0G 59.9 53.8 59.4 49.2 65.3 57.5 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 EG 55.2 50.7 54.4 44.3 59.1 52.8 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 1.0G 55.9 51.2 55.1 45.0 60.2 53.5 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 2.0G 56.7 51.6 56.1 45.9 61.4 54.4 nein nein nein nein nein nein nein nein
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Neubau der Ortsumgehung Karlstein

Unterlage 11.1 E - Anhang 5: Ergebnistabelle fur die Gesamtlarmbetrachtung

Berechnungspunkt Pegel Summe Pegel Vorhaben Pegel Pegelsumme > Differenzkriterium | Pegelerhohung Konflikt durch

D Adresse Fass. Ge- [dB(A)] [dB(A)] Vorbelastung IGW MI durch Vorhaben Gesamtlarm
Nr. schoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

10 Eifelstralle 2 3 EG 49.8 46.6 48.6 38.5 51.0 47.3 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 1.0G 50.7 47.8 49.4 39.3 52.0 48.7 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 2.0G 52.4 49.6 50.9 40.8 53.6 50.6 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 EG 53.7 50.5 52.3 42.1 58.9 52.8 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 1.0G 54.9 51.2 53.7 43.5 60.0 53.6 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 2.0G 56.0 51.9 55.1 44.9 61.1 54.5 nein nein nein nein nein nein nein nein

9 Eifelstrale 4 1 EG 47.9 46.5 45.6 35.4 50.6 47 .4 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 1.0G 49.9 47.9 48.0 37.9 52.1 48.9 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 2.0G 51.9 48.6 50.7 40.6 53.8 49.6 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 EG 55.3 50.8 54.4 44.3 60.6 53.6 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 1.0G 56.1 51.2 55.4 45.3 61.8 54.5 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 2.0G 57.2 51.4 56.6 46.5 62.9 55.2 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 EG 57.9 53.0 57.2 47 1 63.4 56.2 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 1.0G 58.7 53.3 58.1 47.9 64.8 57.1 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 2.0G 59.5 53.6 59.0 48.8 65.5 57.7 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 EG 54.5 50.6 53.4 43.2 59.6 53.2 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 1.0G 554 51.2 54.4 44.2 60.8 54.0 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 2.0G 56.5 51.7 55.7 45.5 61.8 54.8 nein nein nein nein nein nein nein nein

8 Eifelstralle 6 1 EG 55.4 50.2 54.8 44.6 60.6 53.3 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 1.0G 56.1 50.6 55.6 454 61.6 54 .1 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 EG 57.7 52.9 56.9 46.7 63.7 56.3 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 1.0G 58.4 53.1 57.7 47.6 64.8 57.2 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 EG 53.2 50.1 51.8 41.6 59.1 52.7 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 1.0G 54.4 50.7 53.3 43.1 60.3 53.6 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 EG 49.6 45.9 48.6 38.5 51.0 46.9 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 1.0G 51.5 47.8 50.5 40.4 52.7 48.8 nein nein nein nein nein nein nein nein

13 Freigerichtstrafie 1 1 EG 55.7 52.5 54.3 44.2 59.6 54.1 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 1.0G 56.4 52.7 55.3 45.2 60.5 54.5 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 2.0G 57.1 52.9 56.1 46.0 61.1 54.9 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 EG 53.7 50.0 52.7 42.5 57.3 51.8 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 1.0G 54.6 50.5 53.7 43.5 58.5 52.5 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 2.0G 56.0 51.3 55.2 45.0 59.5 53.3 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 EG 47.9 44.8 46.6 36.5 48.3 45.1 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 1.0G 48.9 46.3 47.4 37.2 49.2 46.5 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 2.0G 50.2 47.3 48.8 38.7 50.6 47.3 nein nein nein nein nein nein nein nein
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St 3308

Neubau der Ortsumgehung Karlstein Unterlage 11.1 E - Anhang 5: Ergebnistabelle fur die Gesamtlarmbetrachtung
Berechnungspunkt Pegel Summe Pegel Vorhaben Pegel Pegelsumme > Differenzkriterium | Pegelerhohung Konflikt durch
D Adresse Fass. Ge- [dB(A)] [dB(A)] Vorbelastung IGW MI durch Vorhaben Gesamtlarm
Nr. schoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
13 FreigerichtstralRe 1 4 EG 51.3 49.7 48.9 38.8 53.8 50.9 nein nein nein nein nein nein nein nein
4 1.0G 51.9 50.2 49.6 39.5 54.5 51.4 nein nein nein nein nein nein nein nein
4 2.0G 52.8 50.7 50.9 40.7 55.5 51.9 nein nein nein nein nein nein nein nein
33 Horsteiner Stralle 50 1 EG 56.6 49.0 55.6 45.9 56.3 48.9 nein nein nein nein ja ja nein nein
1 1.0G 57.5 50.0 56.4 46.7 57.0 49.8 nein nein ja nein ja ja nein nein
1 2.0G 57.8 50.4 56.7 46.9 57.1 50.1 nein nein ja nein ja ja nein nein
2 EG 51.5 44.8 50.5 40.8 51.3 44.8 nein nein nein nein ja nein nein nein
2 1.0G 53.7 47.5 52.0 42.2 53.3 47.4 nein nein ja nein ja ja nein nein
2 2.0G 57.0 51.0 55.4 45.6 56.3 50.8 nein nein ja nein ja ja nein nein
3 EG 52.8 53.1 45.4 35.3 52.2 53.1 nein nein ja nein ja nein nein nein
3 1.0G 53.4 53.4 46.7 36.6 52.7 53.3 nein nein ja nein ja ja nein nein
3 2.0G 54.4 53.7 49.5 39.4 53.4 53.7 nein nein ja nein ja nein nein nein
4 EG 53.7 54.7 47.2 37.4 53.6 54.8 nein ja nein nein ja nein nein nein
4 1.0G 53.8 54.8 47.6 37.8 53.7 54.8 nein ja nein nein ja nein nein nein
4 2.0G 54.2 54.9 48.5 38.7 54.1 54.9 nein ja nein nein ja nein nein nein
5 EG 54.1 54.5 49.4 39.7 54.1 54.6 nein ja nein nein nein nein nein nein
5 1.0G 54.3 54.6 49.9 40.2 54.3 54.6 nein ja nein nein nein nein nein nein
5 2.0G 54.8 54.8 50.9 41.1 54.7 54.8 nein ja nein nein ja nein nein nein
37 Horsteiner StralRe 51 1 EG 53.1 52.3 48.7 38.8 52.4 52.3 nein nein ja nein ja nein nein nein
1 1.0G 54.2 53.0 50.2 40.4 53.5 52.9 nein nein ja nein ja ja nein nein
2 EG 54.0 51.8 50.2 40.1 52.2 51.6 nein nein ja nein ja ja nein nein
37 Horsteiner Stralle 51 2 1.0G 54.6 52.0 51.2 411 52.7 51.8 nein nein ja nein ja ja nein nein
3 EG 52.1 47.9 50.0 40.0 50.1 47.6 nein nein ja nein ja ja nein nein
3 1.0G 55.1 51.6 51.9 42.0 53.9 51.4 nein nein ja nein ja ja nein nein
4 EG 54.7 49.7 52.4 42.5 54.1 49.6 nein nein ja nein ja ja nein nein
4 1.0G 55.9 51.1 53.6 43.7 55.2 51.0 nein nein ja nein ja ja nein nein
32 Horsteiner StralRe 52 1 EG 52.0 47.5 50.7 41.0 51.6 47.4 nein nein nein nein ja ja nein nein
1 1.0G 54.5 50.9 52.4 42.6 54.0 50.9 nein nein ja nein ja nein nein nein
2 EG 52.9 52.8 45.9 35.9 52.4 52.8 nein nein ja nein ja nein nein nein
2 1.0G 53.7 53.1 48.2 38.2 53.0 53.0 nein nein ja nein ja ja nein nein
3 EG 51.5 46.0 50.4 40.7 51.3 45.9 nein nein nein nein ja ja nein nein
3 1.0G 53.4 47.9 51.7 42.0 53.0 47.8 nein nein nein nein ja ja nein nein
36 Horsteiner StralRe 53 1 EG 50.4 47.5 48.3 38.4 48.3 47.2 nein nein ja nein ja ja nein nein
1 1.0G 53.5 51.0 51.1 411 52.1 50.9 nein nein ja nein ja ja nein nein
2 EG 54.0 51.5 50.5 40.4 52.1 51.3 nein nein ja nein ja ja nein nein
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Unterlage 11.1 E - Anhang 5: Ergebnistabelle fur die Gesamtlarmbetrachtung

Berechnungspunkt Pegel Summe Pegel Vorhaben Pegel Pegelsumme > Differenzkriterium | Pegelerhohung Konflikt durch

D Adresse Fass. Ge- [dB(A)] [dB(A)] Vorbelastung IGW MI durch Vorhaben Gesamtlarm
Nr. schoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

36 Horsteiner Strale 53 2 1.0G 54.7 51.7 51.6 41.5 52.9 51.5 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 EG 53.1 48.9 50.7 40.8 51.6 48.6 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 1.0G 55.6 51.7 52.6 42.7 54.5 51.5 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 EG 54.5 50.2 52.1 42.3 53.8 50.1 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 1.0G 55.9 51.5 53.6 43.7 55.1 51.4 nein nein ja nein ja ja nein nein

31 Horsteiner StralRe 54 1 EG 56.0 49.2 55.2 45.4 55.7 49.1 nein nein nein nein ja ja nein nein

1 1.0G 56.9 51.0 55.9 46.2 56.7 50.9 nein nein nein nein ja ja nein nein

2 EG 53.2 47.5 51.8 42.0 52.5 47.3 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 1.0G 54.7 50.0 53.0 43.2 53.8 49.8 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 EG 52.6 51.9 46.9 36.9 51.7 51.9 nein nein ja nein ja nein nein nein

3 1.0G 53.6 52.2 49.3 39.3 52.4 52.1 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 EG 52.0 47.6 51.1 41.3 51.6 47.5 nein nein nein nein ja ja nein nein

4 1.0G 54.0 50.3 52.5 42.7 53.5 50.2 nein nein ja nein ja ja nein nein

35 Horsteiner Stralle 55 1 EG 50.8 47.9 48.8 38.9 48.8 47.6 nein nein ja nein ja ja nein nein

1 1.0G 54.2 52.0 51.8 41.8 52.9 51.9 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 EG 54.2 51.4 50.9 40.8 52.4 51.2 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 1.0G 55.0 51.7 52.1 42.0 53.3 51.5 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 EG 51.7 471 49.5 39.5 49.4 46.6 nein nein ja ja ja ja nein nein

3 1.0G 55.1 51.3 52.1 421 53.8 51.1 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 EG 54.6 50.0 52.3 42.5 54.1 50.0 nein nein ja nein ja nein nein nein

4 1.0G 56.0 51.6 53.9 441 55.4 51.5 nein nein ja nein ja ja nein nein

30 Horsteiner Stralle 56 1 EG 54.0 46.9 53.5 43.8 53.6 46.8 nein nein nein nein ja ja nein nein

1 1.0G 54.9 47.8 54.5 44.7 54.5 47.6 nein nein nein nein ja ja nein nein

1 2.0G 57.4 52.0 56.0 46.3 56.8 51.9 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 EG 50.6 45.3 49.2 39.4 49.9 45.1 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 1.0G 51.9 46.6 50.5 40.7 50.8 46.3 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 2.0G 55.3 51.7 52.7 42.8 54.6 51.6 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 EG 53.1 49.4 50.1 40.1 51.8 49.2 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 1.0G 54.5 50.5 51.8 41.8 52.8 50.3 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 2.0G 55.6 52.5 52.9 42.8 54.1 52.3 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 EG 52.3 49.8 50.2 40.4 51.5 49.7 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 1.0G 54.1 52.5 51.3 41.4 53.3 52.5 nein nein ja nein ja nein nein nein

4 2.0G 55.4 54.1 52.4 42.5 54.8 54.1 nein ja ja nein ja nein nein nein

5 EG 53.5 50.8 51.5 41.7 53.2 50.8 nein nein nein nein ja nein nein nein

5 1.0G 54.7 52.9 52.2 42.4 54.4 52.9 nein nein nein nein ja nein nein nein
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30 Horsteiner Stralle 56 5 2.0G 55.8 54.5 53.0 43.2 55.5 54.5 nein ja nein nein ja nein nein nein

34 Horsteiner Stralle 57 1 EG 54.1 51.1 51.0 40.9 52.3 50.9 nein nein ja nein ja ja nein nein

1 1.0G 55.2 51.7 52.5 42.4 53.6 51.6 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 EG 51.2 47.5 50.1 40.2 49.7 47.2 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 1.0G 54.2 50.9 52.6 42.7 53.0 50.7 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 EG 55.7 50.5 54.0 44.2 55.2 50.4 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 1.0G 56.9 51.9 55.3 45.5 56.4 51.8 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 EG 56.4 49.3 54.6 44.7 55.4 49.0 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 1.0G 57.2 49.9 55.6 45.7 56.2 49.6 nein nein ja nein ja ja nein nein

29 Horsteiner StralRe 58 1 EG 52.4 49.4 48.4 38.3 50.9 49.2 nein nein ja nein ja ja nein nein

1 1.0G 53.9 51.0 50.5 40.4 52.1 50.7 nein nein ja nein ja ja nein nein

1 2.0G 55.5 52.6 52.4 42.3 54.0 52.4 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 EG 57.9 49.9 57.2 47.5 57.4 49.7 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 1.0G 58.8 51.1 58.2 48.4 58.3 50.8 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 2.0G 60.0 52.7 59.3 49.5 59.5 52.5 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 EG 58.8 52.4 58.0 48.3 58.5 52.3 nein nein nein nein ja ja nein nein

3 1.0G 59.5 52.8 58.9 49.2 59.2 52.7 nein nein nein nein ja ja nein nein

3 2.0G 60.4 53.8 59.7 50.0 60.1 53.7 nein nein nein nein ja ja nein nein

4 EG 52.3 46.1 51.6 41.9 51.7 45.9 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 1.0G 53.3 471 52.5 42.7 52.6 46.8 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 2.0G 55.9 51.5 54.0 44.2 55.3 51.4 nein nein ja nein ja ja nein nein

28 Horsteiner Stralle 62 1 EG 58.0 49.9 57.5 47.7 57.3 49.5 nein nein ja nein ja ja nein nein

1 1.0G 59.7 51.7 59.0 49.2 59.1 51.4 nein nein ja nein ja ja nein nein

1 2.0G 61.5 52.7 61.0 51.2 60.9 52.3 nein nein ja ja ja ja nein nein

2 EG 54.5 49.6 52.1 42.0 53.1 49.4 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 1.0G 55.6 51.1 53.3 43.3 54.1 50.9 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 2.0G 56.3 52.2 54.1 441 55.0 52.0 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 EG 54.9 49.8 53.8 44.0 54.4 49.7 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 1.0G 55.9 51.2 54.6 44.9 55.4 51.1 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 2.0G 57.5 53.8 55.7 45.9 57.0 53.7 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 EG 60.2 52.9 59.7 50.0 59.9 52.7 nein nein nein nein ja ja nein nein

4 1.0G 61.1 53.5 60.7 51.0 60.8 53.3 nein nein nein nein ja ja nein nein

4 2.0G 62.2 54.6 61.7 52.0 61.8 54.5 nein ja ja nein ja ja nein nein

27 Horsteiner StralRe 64 1 EG 54.8 49.7 52.6 42.5 53.1 49.4 nein nein ja nein ja ja nein nein

1 1.0G 56.1 51.4 54.0 44.0 54.7 51.2 nein nein ja nein ja ja nein nein
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27 Horsteiner Strale 64 2 EG 56.2 49.6 55.4 45.7 55.6 49.4 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 1.0G 57.6 50.9 56.8 47.0 57.0 50.6 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 EG 62.1 54.2 61.7 52.0 61.7 54.0 nein ja nein nein ja ja nein nein

3 1.0G 63.4 55.2 63.1 53.4 63.0 55.0 nein ja nein nein ja ja nein nein

4 1.0G 62.8 53.7 62.4 52.7 62.2 53.4 nein nein nein nein ja ja nein nein

5 EG 53.7 46.8 52.1 421 51.4 46.1 nein nein ja ja ja ja nein nein

5 1.0G 56.7 49.2 55.5 45.5 55.3 48.8 nein nein ja ja ja ja nein nein

26 Horsteiner Stralle 64 - NG 1 EG 55.5 50.6 53.6 43.6 54.3 50.4 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 EG 63.2 54.9 62.9 53.2 62.7 54.6 nein ja nein nein ja ja nein nein

3 EG 62.3 53.8 61.9 52.2 61.8 53.4 nein nein nein nein ja ja nein nein

4 Hundesport-Vereinshaus 1 EG 61.1 51.6 61.1 51.0 52.7 46.1 nein nein nein ja ja ja nein nein
2 EG 63.2 56.0 62.9 52.8 52.8 54.1 nein ja nein ja ja ja nein ja

3 EG 62.6 55.8 62.3 52.2 52.8 54.3 nein ja nein ja ja ja nein ja

4 EG 57.7 54.4 56.4 46.3 52.8 54.6 nein ja ja nein ja nein nein nein

5 EG 50.6 47.1 49.3 39.2 52.3 47.9 nein nein nein nein nein nein nein nein

6 EG 50.8 46.8 49.8 39.7 52.5 47.7 nein nein nein nein nein nein nein nein

21 Industriegebiet Sid A 5 1 EG 58.0 51.2 57.5 47.2 51.3 49.5 nein nein ja ja ja ja nein nein

2 EG 57.1 51.7 52.4 42.2 55.4 51.3 nein nein ja ja ja ja nein nein

3 EG 58.7 52.9 53.0 42.7 57.8 52.7 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 EG 59.7 52.8 58.4 48.0 55.8 51.6 nein nein ja ja ja ja nein nein

22 Industriegebiet Stid A 5 - NG 1 EG 60.7 52.9 60.4 50.1 51.3 50.1 nein nein nein ja ja ja nein nein

2 EG 57.7 51.9 54.5 44.2 55.0 51.2 nein nein ja ja ja ja nein nein

3 EG 58.7 52.9 54.9 44.6 56.8 52.4 nein nein ja ja ja ja nein nein

4 EG 60.8 53.4 59.9 49.6 55.5 51.6 nein nein ja ja ja ja nein nein

23 Industriegebiet Sid E 4 1 EG 58.6 53.7 36.4 26.2 58.6 53.8 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 1.0G 58.8 53.9 36.9 26.7 58.8 53.9 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 2.0G 58.9 54.1 37.7 27.4 59.0 54.1 nein ja nein nein nein nein nein nein

1 3.0G 59.2 54.3 39.3 29.0 59.2 54.3 nein ja nein nein nein nein nein nein

1 4.0G 59.8 54.8 44.4 34.0 59.7 54.8 nein ja nein nein ja nein nein nein

2 EG 59.3 54.4 36.6 26.4 59.3 54.5 nein ja nein nein nein nein nein nein

2 1.0G 59.5 54.6 37.1 26.9 59.5 54.6 nein ja nein nein nein nein nein nein

2 2.0G 59.7 54.8 37.9 27.6 59.7 54.8 nein ja nein nein nein nein nein nein

2 3.0G 59.9 55.0 39.7 29.4 59.9 55.0 nein ja nein nein nein nein nein nein

2 4.0G 60.3 55.4 44.8 34.5 60.3 55.4 nein ja nein nein nein nein nein nein

3 EG 57.4 52.2 53.6 43.3 55.8 51.9 nein nein ja nein ja ja nein nein
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23 Industriegebiet Sid E 4 3 1.0G 57.9 52.5 54.3 44.0 56.0 52.1 nein nein ja nein ja ja nein nein
3 2.0G 57.8 52.4 55.0 44.7 55.4 51.9 nein nein ja ja ja ja nein nein
3 3.0G 58.0 52.4 55.5 45.2 55.3 51.8 nein nein ja ja ja ja nein nein
3 4.0G 58.5 52.8 56.0 45.7 55.7 52.1 nein nein ja ja ja ja nein nein
4 EG 57.6 51.6 56.3 46.1 54.8 51.1 nein nein ja ja ja ja nein nein
4 1.0G 58.1 51.9 57.0 46.7 55.1 51.3 nein nein ja ja ja ja nein nein
4 2.0G 58.3 52.0 57.5 47.3 54.8 51.3 nein nein ja ja ja ja nein nein
4 3.0G 58.4 51.9 58.0 47.7 54.4 50.9 nein nein nein ja ja ja nein nein
4 4.0G 59.4 52.8 58.5 48.2 55.9 52.0 nein nein ja ja ja ja nein nein
5 EG 57.5 51.7 56.5 46.2 53.9 51.0 nein nein ja ja ja ja nein nein
5 1.0G 58.1 52.0 57.2 46.9 54.2 51.2 nein nein ja ja ja ja nein nein
5 2.0G 58.6 52.5 57.7 47.4 54.5 51.6 nein nein ja ja ja ja nein nein
5 3.0G 58.6 52.1 58.1 47.8 53.5 51.0 nein nein ja ja ja ja nein nein
5 4.0G 59.1 52.6 58.5 48.3 54.3 51.4 nein nein ja ja ja ja nein nein
6 EG 57.0 51.2 56.0 45.7 53.0 50.4 nein nein ja ja ja ja nein nein
6 1.0G 57.5 51.5 56.6 46.3 53.2 50.6 nein nein ja ja ja ja nein nein
6 2.0G 58.0 51.8 57.1 46.7 53.5 50.8 nein nein ja ja ja ja nein nein
6 3.0G 58.0 51.6 57.3 47.0 52.7 50.4 nein nein ja ja ja ja nein nein
6 4.0G 59.1 52.9 57.7 47.4 55.2 51.9 nein nein ja ja ja ja nein nein
7 EG 60.3 52.7 59.6 49.3 56.6 51.7 nein nein ja ja ja ja nein nein
7 1.0G 60.7 53.0 60.1 49.8 57.0 51.9 nein nein ja ja ja ja nein nein
7 2.0G 61.1 53.2 60.6 50.3 57.4 52.1 nein nein ja ja ja ja nein nein
7 3.0G 61.5 53.5 61.0 50.7 57.6 52.2 nein nein ja ja ja ja nein nein
7 4.0G 62.0 53.9 61.5 51.2 58.2 52.6 nein nein ja ja ja ja nein nein
8 EG 61.0 54.1 58.2 47.9 59.3 53.7 nein ja ja nein ja ja nein nein
8 1.0G 61.3 54.4 58.8 48.5 59.6 53.9 nein ja ja ja ja ja nein ja
8 2.0G 61.7 54.6 59.3 49.0 59.9 54.2 nein ja ja nein ja ja nein nein
8 3.0G 62.1 54.9 59.8 49.5 60.2 54.5 nein ja ja nein ja ja nein nein
8 4.0G 62.6 55.5 60.3 50.0 60.7 55.0 nein ja ja ja ja ja nein ja
9 EG 61.5 55.3 57.2 46.8 60.1 55.0 nein ja ja nein ja ja nein nein
9 1.0G 61.8 55.5 57.7 47.3 60.4 55.2 nein ja ja nein ja ja nein nein
9 2.0G 62.1 55.7 58.1 47.7 60.6 55.4 nein ja ja nein ja ja nein nein
9 3.0G 62.4 56.0 58.6 48.2 60.9 55.6 nein ja ja nein ja ja nein nein
9 4.0G 62.7 56.2 59.1 48.7 61.1 55.8 nein ja ja ja ja ja nein ja
10 EG 60.3 55.3 45.2 34.6 60.2 55.3 nein ja nein nein ja nein nein nein
10 1.0G 60.5 55.5 45.5 34.9 60.4 55.5 nein ja nein nein ja nein nein nein
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23 Industriegebiet Sid E 4 10 2.0G 60.7 55.7 45.8 35.2 60.6 55.7 nein ja nein nein ja nein nein nein

10 3.0G 60.9 55.9 46.2 35.6 60.8 55.9 nein ja nein nein ja nein nein nein

10 4.0G 61.1 56.1 47.6 37.0 61.0 56.1 nein ja nein nein ja nein nein nein

12 Kahler Stralle 28 1 EG 48.9 49.6 42.6 32.5 48.5 49.8 nein nein nein nein ja nein nein nein

1 1.0G 49.3 49.9 43.6 33.5 49.1 50.1 nein nein nein nein ja nein nein nein

1 2.0G 50.4 50.4 46.2 36.0 50.7 50.6 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 EG 45.1 44.2 42.3 32.2 46.5 44.9 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 1.0G 46.7 45.6 44 1 34.0 48.1 46.8 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 2.0G 48.8 46.9 46.8 36.7 50.5 48.1 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 EG 57.2 51.6 56.6 46.4 62.3 54.9 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 1.0G 58.2 52.0 57.8 47.6 63.3 55.6 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 2.0G 59.0 52.4 58.6 48.4 63.8 56.0 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 EG 57.3 52.9 56.5 46.3 62.6 55.6 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 1.0G 58.5 53.3 57.9 47.7 63.3 56.1 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 2.0G 58.9 53.4 58.4 48.2 63.6 56.3 nein nein nein nein nein nein nein nein

11 Kahler Stralle 35 1 EG 57.6 52.9 56.8 46.6 62.7 55.7 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 1.0G 58.5 53.2 57.8 47.6 63.9 56.5 nein nein nein nein nein nein nein nein

1 2.0G 59.3 53.5 58.7 48.6 64.7 57.1 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 EG 55.8 51.1 55.0 44.8 59.0 52.9 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 1.0G 56.5 51.6 55.8 45.6 60.2 53.6 nein nein nein nein nein nein nein nein

2 2.0G 57.4 52.0 56.7 46.6 61.3 54.4 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 EG 47.4 45.2 45.6 35.5 49.4 46.0 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 1.0G 48.8 46.8 47.0 36.9 50.5 47.7 nein nein nein nein nein nein nein nein

3 2.0G 51.0 48.5 49.5 39.3 52.6 49.6 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 EG 51.4 50.0 48.9 38.7 57.9 52.2 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 1.0G 52.8 50.6 51.0 40.8 59.1 52.9 nein nein nein nein nein nein nein nein

4 2.0G 54.8 51.1 53.7 43.5 59.7 53.3 nein nein nein nein nein nein nein nein

5 Kleingarten 59.2 55.2 58.3 48.2 54.8 55.4 nein ja ja nein ja nein nein nein

6 Kleingarten 61.0 56.2 60.2 50.1 55.3 56.5 nein ja ja nein ja nein nein nein

7 Kleingarten 60.5 56.1 59.7 49.6 55.4 56.8 nein ja ja nein ja nein nein nein

24 Schiffweg 1 1 EG 52.6 51.4 49.8 39.9 51.3 51.3 nein nein ja nein ja ja nein nein

1 1.0G 54.1 52.4 51.6 41.8 53.1 52.3 nein nein ja nein ja ja nein nein

2 EG 57.2 51.1 56.3 46.6 56.9 51.0 nein nein nein nein ja ja nein nein

2 1.0G 58.4 52.6 57.6 47.9 58.1 52.5 nein nein nein nein ja ja nein nein

3 EG 58.3 50.3 57.3 47.4 57.7 50.1 nein nein ja nein ja ja nein nein
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24 Schiffweg 1 3 1.0G 59.1 50.8 58.1 48.3 58.4 50.6 nein nein ja nein ja ja nein nein
4 EG 54.2 50.1 52.4 42.4 53.4 50.1 nein nein ja nein ja nein nein nein
4 1.0G 55.1 50.7 53.4 43.5 54.4 50.7 nein nein ja nein ja nein nein nein
25 Schiffweg 2 1 EG 52.4 51.6 49.4 39.5 50.6 51.4 nein nein ja nein ja ja nein nein
1 1.0G 53.3 52.4 50.3 40.3 51.7 52.3 nein nein ja nein ja ja nein nein
1 2.0G 54.4 53.2 51.6 41.7 53.3 53.1 nein nein ja nein ja ja nein nein
2 EG 55.5 50.3 54.2 44.5 55.3 50.4 nein nein nein nein ja nein nein nein
2 1.0G 56.4 51.2 55.3 45.5 56.2 51.2 nein nein nein nein ja nein nein nein
2 2.0G 58.8 53.2 57.9 48.1 58.5 53.2 nein nein nein nein ja nein nein nein
3 EG 58.0 50.0 56.7 46.9 57.2 49.8 nein nein ja nein ja ja nein nein
3 1.0G 58.5 50.4 57.4 47.5 57.7 50.1 nein nein ja nein ja ja nein nein
3 2.0G 59.1 50.9 58.0 48.2 58.2 50.6 nein nein ja nein ja ja nein nein
4 EG 54.8 50.6 52.1 41.9 52.3 50.2 nein nein ja nein ja ja nein nein
4 1.0G 55.2 50.9 52.5 42.4 52.7 50.5 nein nein ja nein ja ja nein nein
4 2.0G 55.6 51.1 53.1 42.9 53.2 50.7 nein nein ja nein ja ja nein nein
19 Schiffweg 3 1 EG 54.4 48.5 52.9 42.9 52.9 48.2 nein nein ja nein ja ja nein nein
1 1.0G 56.9 50.7 54.6 44.6 55.4 50.4 nein nein ja nein ja ja nein nein
1 2.0G 58.0 50.5 56.1 46.0 55.9 49.8 nein nein ja ja ja ja nein nein
2 EG 53.8 50.0 51.7 41.6 50.6 49.5 nein nein ja ja ja ja nein nein
2 1.0G 55.5 51.1 52.9 42.8 52.7 50.6 nein nein ja ja ja ja nein nein
2 2.0G 56.5 51.2 54.3 441 53.2 50.4 nein nein ja ja ja ja nein nein
3 EG 53.7 52.1 51.5 41.5 50.4 51.8 nein nein ja nein ja ja nein nein
3 1.0G 54.1 52.4 52.0 41.9 50.9 52.1 nein nein ja nein ja ja nein nein
3 2.0G 54.5 52.6 52.4 42.4 51.8 52.4 nein nein ja nein ja ja nein nein
4 EG 55.9 50.4 54.3 44.3 55.3 50.4 nein nein ja nein ja nein nein nein
4 1.0G 56.3 51.0 54.7 44.7 55.7 51.0 nein nein ja nein ja nein nein nein
4 2.0G 56.8 51.6 55.1 45.2 56.2 51.7 nein nein ja nein ja nein nein nein
20 Schiffweg 3a 1 EG 50.9 47.9 47.3 37.1 49.6 47.8 nein nein ja nein ja ja nein nein
1 1.0G 54.8 50.3 51.8 41.7 53.0 50.0 nein nein ja nein ja ja nein nein
2 EG 53.4 49.3 51.7 41.8 51.4 48.9 nein nein ja nein ja ja nein nein
2 1.0G 55.2 50.6 53.4 43.4 53.2 50.3 nein nein ja nein ja ja nein nein
3 EG 56.1 51.2 54.5 44.6 55.5 51.3 nein nein ja nein ja nein nein nein
3 1.0G 56.6 51.7 55.0 451 55.9 51.7 nein nein ja nein ja nein nein nein
4 EG 57.7 50.2 55.8 45.6 55.7 49.6 nein nein ja ja ja ja nein nein
4 1.0G 58.0 50.5 56.2 46.0 55.9 49.8 nein nein ja ja ja ja nein nein
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17 Schiffweg 4 1 EG 55.3 49.7 53.4 43.3 51.9 48.9 nein nein ja ja ja ja nein nein

1 1.0G 57.3 51.4 55.0 44.8 54.7 50.7 nein nein ja ja ja ja nein nein

1 2.0G 58.2 50.7 56.5 46.3 55.4 49.6 nein nein ja ja ja ja nein nein

2 EG 57.3 51.2 55.7 45.6 52.2 49.8 nein nein ja ja ja ja nein nein

2 1.0G 57.6 51.4 56.1 45.9 52.4 50.0 nein nein ja ja ja ja nein nein

2 2.0G 57.9 51.6 56.5 46.3 52.7 50.2 nein nein ja ja ja ja nein nein

3 EG 54.0 52.1 52.1 42.0 50.2 51.7 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 1.0G 54.4 52.4 52.4 42.4 50.7 52.1 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 2.0G 54.9 52.6 53.0 43.0 51.4 52.3 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 EG 52.0 50.2 48.6 38.6 50.7 50.1 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 1.0G 55.3 51.8 52.3 42.2 54.0 51.6 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 2.0G 56.5 51.6 54.4 44.3 55.0 51.4 nein nein ja nein ja ja nein nein

18 Schiffweg 4a 1 EG 57.6 51.1 56.1 45.9 52.4 49.6 nein nein ja ja ja ja nein nein

1 1.0G 58.0 51.4 56.5 46.3 52.8 50.0 nein nein ja ja ja ja nein nein

2 EG 54.8 50.1 53.6 43.5 50.4 49.2 nein nein ja ja ja ja nein nein

2 1.0G 55.9 50.9 54.4 44.3 52.0 50.2 nein nein ja ja ja ja nein nein

3 EG 53.5 49.5 50.8 40.5 51.6 49.3 nein nein ja nein ja ja nein nein

3 1.0G 55.3 50.7 53.1 43.0 53.3 50.4 nein nein ja nein ja ja nein nein

4 EG 57.9 50.4 56.1 45.9 54.6 49.1 nein nein ja ja ja ja nein nein

4 1.0G 58.3 50.7 56.6 46.4 55.0 49.4 nein nein ja ja ja ja nein nein

16 Schiffweg 5 1 EG 60.6 52.0 59.9 49.8 52.1 48.0 nein nein ja ja ja ja nein nein

1 1.0G 61.0 52.3 60.5 50.4 52.2 48.1 nein nein ja ja ja ja nein nein

2 EG 60.6 52.0 59.9 49.8 52.0 48.0 nein nein ja ja ja ja nein nein

2 1.0G 61.0 52.3 60.5 50.3 52.1 48.1 nein nein ja ja ja ja nein nein

3 EG 57.5 53.1 56.6 46.5 50.7 52.1 nein nein ja ja ja ja nein nein

3 1.0G 58.1 53.5 57.1 47.0 51.1 52.4 nein nein ja ja ja ja nein nein

4 EG 51.3 52.3 43.4 33.5 51.1 52.3 nein nein nein nein ja nein nein nein

4 1.0G 52.3 52.7 46.5 36.5 51.6 52.6 nein nein ja nein ja ja nein nein

5 EG 51.3 52.3 43.6 33.7 51.1 52.3 nein nein nein nein ja nein nein nein

5 1.0G 52.3 52.6 46.6 36.6 51.5 52.6 nein nein ja nein ja nein nein nein

6 EG 58.0 50.7 56.8 46.7 52.4 48.7 nein nein ja ja ja ja nein nein

6 1.0G 58.5 51.0 57.4 47.3 52.6 48.8 nein nein ja ja ja ja nein nein

Unterlage 11.1 E - Anhang 5
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